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NOTA DE SERVICIO 3/07 SOBRE INSTRUCCIONES PARA LA UTILIZACION DE
CIMBRAS AUTOLANZABLES (MOVILES) EN LA CONSTRUCCION DE PUENTES
DE CARRETERA

A propuesta de la Subdireccion General de Construccion y con la conformidad de la
Subdireccion General de Proyectos y de fa Direccion Técnica, se dicta la presente Nota

de Servicio gue tiene por objeto complementar y desarrollar la Nota de Servicio 1/2006 en

./ lorelativo al uso de cimbras autolanzables, asi como facilitar y unificar en lo posible todo
\L‘.‘x‘lLH__jp concerniente al disefio, montaje, operaciones vy desmontaje de dichos elementos
i aUxiliares de obra a utilizar en [a construccion de puentes; todo eflo dirigido a fa mejora de

!
O&\g\ la/{eguridad.
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E| tiempo transcurrido desde ia fecha de aplicacién de la Nota de Servicio 1/2006 ha
permitido conocer mejor 10s posibles perfeccionamientos vy mejoras que se pueden
. introducir en estas cimbras, por lo que resulta conveniente el desarrolio de esta Nota de
N Servicio.
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Por todo ello, ademas de tener en cuenta lo especificado en la Nota de Servicio 1/20086,
en las distintas fases de proyecto, montaje y utilizacion de cimbras autolanzables para la
construccion de puentes de carretera en obras de esta Direccion General, deberan
cumptlirse las instrucciones que se detalian a continuacion:

\ 1.-Comprobacion de! Proyecto de la cimbra v planos de definicién

En relacién con el Proyecto de una cimbra autolanzable debera comprobarse que se
especifican los siguientes aspectos:

1.1- Que para cada utilizacién de la cimbra autolanzable, se ha redactado un
proyecto especifico para la cimbra y el puente concreto que se necesita construir.
Dicho proyecto deberd comprender todas las comprobaciones y calcuios necesarios,
con el mismo alcance, definicion y detalie que en cualquier proyecto de puentes y
sus elementos auxiiiares.
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1 2. Que se han considerado todas las hipétesis de calculo mas desfavorables
previsibles durante el hormigonado y el movimiento en vacio de la cimbra
autolanzable, y que el Proyecto contiene el calcuto de las flechas de la cimbra en
situacion de hormigonado y las reacciones en apoyos y flechas en el extremo de la
misma durante las sucesivas fases de su movimiento. Fn este sentido, a la hora de
determinar el peso propio de la cimbra, el Proyecto debera incluir un despiece
pormenorizado de los elementos, con el peso de cada uno (perfiles metalicos, vigas
de fondo, encofrados, efc.) y su ubicacion a lo largo de la cimbra.

13- Que en el Proyecto figura una historia cronologica de la utilizacion de la cimbra
autotanzable, con el resumen de las distintas reutilizaciones que ha tenido,
especificando las caracteristicas de los viaductos realizados (n® de ellos, longitud,
luces de los vanos y su nimero, secciones, pendientes, radios en planta, etc.).

1 4- Que en el documento de Planos se incluyen los especificos de la adecuacion
de la cimbra a las condiciones geometricas del puente, con la indicacion expresa de

AN / la altura de los apoyos provisionales a colocar en cada pila para adaptarla a la

N rasante de la estructura, los valores de las contraflechas necesarias para asegurar la

\ T~ Jlegada a cota de esos apoyos Y el ripado lateral necesario en cada operacion para
@ff\ daptarse, en caso necesario, a trazados en planta curvos.

\ \ /" 15- Que esta incluida la prescripcion que la rodadura de la cimbra sobre los rodillos

de los apoyos no se realiza sobre un elemento que tenga una funcion resistente.

L 16- Que se detallan las condiciones de fijacion de la cimbra a la estructura de
E A hormigon (ménsulas de apoyo en pilas y apoyo 6 sujecion frasera).

1 7. Que en los planos figuran todos los detalles de soldadura, con indicacion
expresa de los tipos de uniones (en angulo - con la indicaciéon de la garganta de

3’ soldadura —, a tope con penetracion parcial — indicando el porcentaje de penetracion
l -y a tope con penetracion total).

1 8- En el caso de uniones atorniliadas, que en los planos correspondientes figura el
par de apriete de los tornilios de alta resistencia.

_
—— . . . »
\ Jnstrucciones relativas al montaje de la cimbra

s

2 1- Previo al montaje de la cimbra autolanzable debera exigirse la acreditacion de
una revision exhaustiva de todos sus modulos y elementos por parte de un
laboratorio homologado. Esta revision debera extenderse, al menos, a comprobar su
estado general, verificando la ausencia de golpes y abolladuras localizadas y e!
estado de la proteccion anticorrosiva, y realizando inspeccion visual det 100% de las
soldaduras. Asimismo, se hara una comprobacion estadistica de tolerancias
dimensionales y de comprobacion de soldaduras por particulas magnéticas vy
ultrasonidos 6 radiografias (estas Ultimas en el caso de uniones donde se puedan
sospechar problemas).
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2.2- Debera exigirse, también la acreditacion del acondicionamiento y revision de los
equipos hidraulicos, eléctricos y mecanicos existentes en la cimbra.

5 3. En cuanto a las uniones de tipo resistente realizadas en obra, se debera utilizar
la tipologia de union atornillada con tornillos de alta resistencia pretensados. El

apriete de los mismos se realizara con llave dinamomeétrica, recomendandose el uso
de dispositivos indicadores de carga.

2 4- Deberd comprobarse que los tornillos son siempre de primer uso, estando
prohibida la reutilizacion de los mismos en sucesivos empleos de la cimbra
autolanzable para la construccion de diferentes puentes.

2 5. En el caso de que se realice en obra una union soldada, se debera inspeccionar
al 100% mediante radiografias y ultrasonidos. Se debera comprobar, asimismo, la
homologacién det soldador que la realiza. Nunca podrén realizarse soldaduras en ias
inmediaciones de tornillos de alta resistencia.

7 6- En las uniones soldadas realizadas en taller se comprobara el cumplimiento
xpreso de los controles y ensayos no destructivos que marque el Pliego de

rescripciones Técnicas, de acuerdo con las recomendaciones y reglas de buena
\ /practica habituales. En el caso de uniones soldadas en angulo sometidas a
_\" esfuerzos de fraccion se debera realizar al menos un 5% de control mediante
radiografias.

) 2 7- Se comprobara que los apoyos provisionales situados sobre las pilas para la
P adecuacion de la cimbra autolanzable a la rasante son estables en si mismos, estan

L. " firmemente solidarizados a través de soldaduras o tornillos y que existen topes
; laterales que puedan evitar un eventual despiazamiento de los calzos y apilamientos
de apoyo.

3 -instrucciones relativas al funcionamiento de la cimbra

3 1- En cada fase de movimiento de la cimbra autolanzable se debera medir la
_ flecha que alcanza la punta de avance cuando llega a un nuevo apoyo. Este valor
. debe compararse en cada ciclo con el valor calculado en el proyecto, y asegurar que
se mantiene dentro del rango admisible antes de proceder a acomodar la punta a ta
cota de apoyo. Este dato es un parametro indirecto que permitira saber si las cargas
sobre la cimbra son las previstas y 1as contraflechas se han dado correctamente.

1 2- Asimismo, se realizaran lecturas topograficas de fa cota de la cimbra en el vano
que se va a hormigonar, justo antes y despues del hormigonado, para comprobar
que la flecha de Ia cimbra en esta situacién concuerda con la calculada en el
proyecto.

3 3. Se debera disponer también de un registro de los valores de las reacciones en
los apoyos de la cimbra autolanzable durante ias distintas fases, de las fuerzas
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ejercidas por los gatos de tiro, empuje y ripado , asi como conocer los esfuerzos en

las secciones mas criticas del conjunto del elemento auxiliar.

| as presentes instrucciones se aplicaran de forma complementaria con toda la normativa
actualmente vigente, asi como con ias demas disposiciones gue se han venido dictando.

Estas instrucciones se podran complementar en el futuro, segun vayan avanzando los

trabajos actualmente en desarrollo sobre la mejora de los elementos auxiliares de
construccion.

Madrid, 14 de marzo de 2007
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