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NOTA TECNICA SOBRE LA ARMONIZACION DE LA MEDIDA DE LA DEFLEXION
CON EQUIPOS DEL TIPO DEFLECTOMETRO DE IMPACTO

Esta Nota Técnica es complementaria de la del 30 de diciembre de 2008 sobre los
factores de correccion de los equipos de auscultacion de la deflexion, donde se ex-
pone la necesidad de correlacionar y controlar la medicién que realizan estos equi-
pos.

Respecto a los equipos del tipo deflectometro de impacto, se han llevado a cabo a lo
largo del 2008 estudios comparativos en diversas carreteras en servicio, selecciona-
das por su diferente seccion estructural e IMD (febrero, marzo y octubre), y en la pis-
ta de ensayos a escala real del CEDEX (febrero, marzo, mayo y diciembre), con ob-
jeto de obtener resultados representativos de las deflexiones medibles en la red de
carreteras del Estado.

En los primeros estudios realizados en febrero, marzo y mayo en la pista del CEDEX
se contrastaron los valores obtenidos con diferentes deflectometros de impacto con
los de la viga Benkelman, realizando los ensayos conforme a las normas NLT-338 y
NLT-356, respectivamente. Los resultados obtenidos en esos ensayos se validaron
con los llevados a cabo en las carreteras seleccionadas entre febrero y marzo. De
modo que, se llegd a la conclusion recogida en la Nota Técnica del 30 de diciembre
de 2008, esto es, que la deflexién medida segun la norma NLT-338 (deflectometro
de impacto) equivale a la medida segun la norma NLT-356 (viga Benkelman).

Posteriormente, en octubre y diciembre se repitieron los ensayos en varias de las
carreteras seleccionadas anteriormente y en la pista del CEDEX con los deflectome-
tros de impacto relacionados en la tabla 1, con objeto de conseguir que todos ellos,
independientemente de su tipologia u origen (KUAB, DYNATEST o CARL BRO), y
variables de ensayo (altura de caida, masa y tiempo total de aplicacion de la carga)
obtuvieran un factor de correccion 1 al medir conforme a la norma NLT-338.

Con esta Nota Técnica se pretende dar la mayor difusiéon posible, entre las Demar-
caciones y Unidades de carreteras del Estado, a los resultados obtenidos que, evi-
dentemente, inciden en la medicion de la deflexién, por un lado, en las campafias de
auscultacion sistematica y patoldgica de las carreteras en servicio, y, por otro, en los




preceptivos controles de calidad de las explanadas de carreteras de nueva construc-
cion, de acuerdo con la tabla 3 de la norma 6.1 IC Secciones de firme.

La Tabla 1 recoge los factores de correccion determinados para cada uno de los de-
flectometros de impacto relacionados en la misma, que deben emplearse en todas
las mediciones de la deflexion tal y como se indica en la norma de ensayo NLT-
338, para elaborar proyectos, estudios e informes de la red de carreteras del

Estado.

TABLA 1: FACTORES DE CORRECCION DE LOS EQUIPOS (*)

e | s P micron | BEEER
';;J '?15; R 1653 BBL INTEVIA 1,00 + 2,740
:(L)J?ZE; R 0276 BBW INTEVIA 1,00 + 3,275
KLSJQB M-VE- 26515 AEPO 1,00 + 2,341
Kng R 4482 BCD AEPO 1,00 + 2,373
K:JS’;B MOP 20956 R CEDEX 1,00 + 2,466

H%IBJSAJSEZS(:) E 9360 BDP EUROS%\ISULT 1,00 + 5,206
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DJV?;D\;(?;T R 5563BCB GEOCISA 1,00 +2,790

DH\G:;SQEBSZT R 0459 BCF INZAMAC 1,00 +3,915

DJJ:S;EBSQT R 7601 BCF IDEYCO 1,00 +2,322

DngggaszT R 2263 BCB GYA 1,00 + 3,392

53'3'1‘0%'7?) R 9117 BCB APPLUS 1,00 + 5,735

ISQZLOI?)R;S) R 0546 BBL APPLUS 1,00 + 2,466

(*) Validos durante 2009 y hasta que sean actualizados en

monizacion.
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El factor de correccion que se indica en la tabla 1 es _especifico y de aplicacion
exclusiva a los equipos y remolques en ella relacionados y no a otros, aunque sean
semejantes, que no hayan sido evaluados en este ensayo de armonizacion. Ade-
mas, estos equipos deberan medir la deflexién conforme a la NLT-338 y con los va-
lores de los siguientes parametros recogidos en la tabla 2.

TABLA 2: PARAMETROS A EMPLEAR EN LA APLICACION DE LA NLT-338 (*)

Altura de caida | Masadela | Tiempo total de apli-
Tipologia del equipo de la carga carga cacioén de la carga
(cm) (kg) (ms)
KUAB 40,0-44,0 210 50-60
DYNATEST-HWD 13,0-14,5 300 25-30
CARL BRO-PRI2100 10,0 300 25-30

(*) Vélidos durante 2009 y hasta que sean actualizados en posteriores ensayos de ar-
monizacion.

La tabla 2 hace referencia Unica y exclusivamente a los equipos relacionados en la
tabla 1. Independientemente del tipo y caracteristicas de la carretera, la auscultacion
de la deflexion en firmes y pavimentos se debera realizar sobre la/s lineals repre-
sentativas de cada rodada (derecha e izquierda), segun corresponda, reflejadas en

la figura 1.
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FIGURA 1. Ubicacion de las lineas representativas de las rodadas.



A partir de la fecha de esta Nota Técnica, la medida de la deflexion para su
aplicacion en proyectos, estudios e informes de la red de carreteras del Estado
con los equipos relacionados en la tabla 1, se realizara conforme a la NLT-338
sobre las lineas representativas de las rodadas mostradas en la figura 1 y apli-
cando el factor de correccién recogido en dicha tabla.

Madrid, 30 de enero de 2009
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