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- NOTA DE SERVICIO SOBRE LA ARMONIZACION DE LA MEDIDA DEL iNDICE DE
REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRl) Y LA CORRELACION ENTRE LOS DIFE-
RENTES EQUIPOS DE MEDIDA

Como es bien conocido por la bibliografia técnica, los equipos de medida del
indice de Regularidad Internacional (IRI) pueden clasificarse segun la velocidad de
auscultacién en dos tipos: de bajo rendimiento y de alto rendimiento; estos ulti-
mos se caracterizan por su capacidad de realizar la toma de datos a velocidades
comprendidas entre 60 y 90 Km/h.

El campo de aplicacién de unos y otros depende de varios factores, entre
los cuales las afecciones al tréfico durante la medicién y la seguridad de los ope-
rarios son elementos de gran importancia; por ello cada vez es mas habitual el
empleo de equipos de alto rendimiento en campafias de auscultacién sistematica
de la red. Por otra parte, las mediciones destinadas al control de calidad en obra
suelen llevarse a cabo con equipos de bajo rendimiento, que si bien circulan a
velocidades mucho mas bajas, o incluso son equipos manuales, al tratarse de
carreteras no abiertas al trafico pueden emplearse sin mayores dificultades.

En los dltimos aﬁoé se han generalizado las camparias de auscultacion sis-
tematica de las caracteristicas superficiales en diferentes redes de carreteras, lo
que ha propiciado la incorporacién al mercado espafiol de nuevos equipos para la
medida de estos parametros. En lo que se refiere a los equipos para la medida
del IRI, este Centro Directivo tiene conocimiento, de la existencia de un nimero
dificil de determinar, pero significativo, de equipos de bajo rendimiento tipo Dips-
tick, con los que se introdujo en nuestro pafs (afio 1989) la medida del IRI, para
la recepcion definitiva de obras. Ademads, existen al menos ocho equipos de alto
rendimiento que miden el IRI, con independencia del sistema de adquisicién de

datos y del algoritmo de célculo, asi como del nimero total de parametros adi-
cionales que puedan registrar. ' '

Por ello el Servicio de Tecnologia de Carreteras de la Direccidon General de
Carreteras realiz6 en el afio 2.000 un primer ensayo de comparacién de los dis-
tintos equipos de auscultacién que obtienen el IRI, que ha servido como informa-
cién basica para comparar valores del pardmetro y decidir sobre las modificacio-
nes a introducir en la revisién del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales



para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3), en todas las unidades de obra en las
que se especifica el IRl como pardmetro para la evaluacién de la calidad del aca-
bado superficial.

Como continuacién de estos trabajos, se ha organizado un segundo ensayo
en el mes de mayo de 2.002, sobre el mismo tramo de carretera del afio 2.000.
Se invité a tomar parte en el ensayo a aquellas empresas de auscultacién de las
que se tenia conocimiento que ofertaban equipos para la medida del IRl. Como-
quiera que el numero de equipos ha crecido significativamente en el periodo
2000-2002, el interés sobre la correlacion entre equipos es, si cabe, todavia ma-
yor; por ello se redacta esta Nota de Servicio para dar la mayor difusién posible a
los resultados obtenidos en este trabajo entre las Demarcaciones y Unidades de
Carreteras.

En sintesis, el ensayo ha tenido por objeto analizar las medidas de cada uno
de los equipos de alto rendimiento y compararlas con la medida de una referencia
(perfilometro pivotante tipo Dipstick) para dotar de la homogeneidad necesaria a
este parametro en las distintas mediciones que realiza la Direccién General de
Carreteras (recepcion de obras, auscultacién sistemética de la red y auscultacién
especifica de tramos).

La seleccion del Dipstick como equipo de referencia se explica por varias
razones; en primer lugar porque este ha sido el equipo béasico para el desarrollo
del IRI; en segundo lugar, porque todas las medidas realizadas con estos equipos
correlacionan entre si con un coeficiente practicamente igual a la unidad. Ade-
mas se trata de unos equipos adecuados para la medicién durante el control de
calidad en la fase de construccién.

El ensayo consté de las siguientes fases:

- Toma de datos con perfilémetros pivotantes tipo Dipstick, realizando dos pa-
sadas con cada uno de ellos. N

- Toma de datos con equipos de alto rendimiento, realizando tres pasadas con
cada uno de los equipos, previa calibracién de los odémetros.

- Proceso de datos, estimando los valores medios de cada conjunto de medidas
y comparando con la media de las medidas de los Dipstick.

- Determinacion de coeficientes de correccién para cada uno de los equipos.



La Tabla 1 resume los coeficientes de correccién determinados por el Servi-
cio de Tecnologia de Carreteras, para cada uno de los distintos equipos de medi-
da del IRl que han participado en el ensayo de comparacion.

TABLA 1: COEFICIENTES DE CORRECCION DE LOS
EQUIPOS DE MEDIDA DEL IRI

ANALIZADOR DE PERFIL
L)

Finalmente, se sefiala que el coeficiente de correccién que se indica en la

tabla 1, a partir de la fecha de esta Nota de Servicio debera aplicarse en todos
los informes de medida del IRl que se realicen para la Direccién General de Carre-
teras. Los informes deberan incluir dicho coeficiente en el valor del IRl que se




presente como resultado, y ademas, se debera hacer constar expresamente que
la correccién ha sido realizada, para lo cual es necesario que se obtenga el valor
del IRl como el producto del valor de la medida realizada por el coeficiente de
correccion.

z

Como informacién complementaria se indica que, a partir de ahora se pro-
cedera a la realizacion de un ensayo anual de comparacién, en el que podran to-
mar parte de forma voluntaria todos aquellos equipos que operen en el mercado
nacional. Con ello, previsiblemente a finales del 2003 se actualizara esta infor-
macion con los resultados del nuevo ensayo.

Madrid, 4 de diciembre de 2002
EL DIRECTOR GENERAL DE
CARRETERAS,

Alonso Burgos




