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NOTA TECNICA SOBRE LA ARMONIZACION DE LOS EQUIPOS DE AUSCULTA-
CION DEL TIPO PERFILOMETRO LASER DE ALTO RENDIMIENTO, PARA LA OB-
TENCION DEL INDICE DE REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRI)

La medicién de la regularidad iongitudinal de los firmes y pavimentos para dar cumpli-
miento a las prescripciones de construccion y rehabilitacion de la red de carreteras del
Estado, asi como, para conocer el estado superficial de las carreteras en servicio, ha
propiciado el desarrollo de diferentes equipos de auscultacion de medida de la regulari-
dad longitudinal que han ido incorporando, progresivamente, los Ultimos avances tecno-
l6gicos en la instrumentacion de medida del indice de Regularidad Internacional (IR1).

De modo que, en la actualidad se dispone de un gran nimero y variedad de equipos
para medir este parametro, lo que ha obligado a esta Direccién General a llevar a cabo
los correspondientes ensayos de correlacion y controles periodicos de calibracion de
aquelios equipos que operan sistematicamente en la red de carreteras del Estado.

En lo relativo a la obtencién del IRI con equipos del tipo perfildémetro laser de alto ren-
dimiento, estos ensayos se han venido realizando desde afios airas. A lo largo del 2008
se han llevado a cabo estudios comparativos en carreteras en servicio, seleccionadas
por su amplio rango de valores de este pardmetro. Durante los meses de junio y julio,
se contrastaron los valores obtenidos por los perfildémetros laser de alto rendimiento
con los de varios perfildmetros pivotantes y perfilémetros deslizantes de alta precision
tomados como referencia, calculando el IRl tal y como se indica en las normas NLT-
330 y NLT-331, respectivamente, Posteriormente, en diciembre, se realizé otra prueba
comparativa en la gue participaron Unicamente los perfildmetros laser de alto rendi-
miento.

Esta Nota técnica tiene por objeto dar la mayor difusion posible, entre las Demarcacio-
nes y Unidades de carreteras del Estado, a los resultados obtenidos en dichos ensayos
que, evidentemente, inciden en la medicion del IR, por un lado, en las campafas de
auscultacion sistematica y patoldgica de las carreteras en servicio, y, por otro, en los
preceptivos controles de calidad de las diferentes capas de los firmes y pavimentos de
las carreteras de nueva construccién y de rehabilitacion estructural y superficial.

Esta Nota técnica esta referida Unicamente a los perfildmetros laser, por lo que no se
incluyen los factores de correccion obtenidos para los perfilémetros pivotantes y perfi-
l6metros deslizantes que han participado en el ensayo de armonizacion.




La tabla 1 recoge los factores de correccion determinados para cada uno de los equi-
pos relacionados en la misma, que deben emplearse en la obtencion del indice de
Regqularidad Internacional (IRl tal y como se detalla en la norma de ensayo NLT-
330, para elaborar provectos, estudios e informes de la red de carreteras del Es-

tado.

TABLA 1: FACTORES DE CORRECCION DE LOS EQUIPOS ¥
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El factor de correccion que se indica en la tabla 1 es especifico y de aplicacién ex-
clusiva al equipo y matricula de referencia y no a otros, aunque sean semejantes, que
no hayan sido evaluados en este ensayo de armonizacion.

La auscultacion del perfil longitudinal se realizard sobre la/s lineals representativas
de cada rodada (derecha e izquierda), seguin corresponda, reflejadas en la figura 1.
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FIGURA 1. Ubicacion de las lineas representativas de las rodadas.

A partir de la fecha de esta Nota técnica la obtencidn del indice de Reqularidad
Internacional (IRl) para su aplicacién en proyectos, estudios e informes de la red
de carreteras del Estado con los equipos relacionados en la tabla 1, se realizara
conforme a la NLT-330, sobre las lineas representativas de las rodadas mostra-
das en la figura 1 v aplicando el factor de correccién recogido en dicha tabla.
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