MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Dirececidn General de Carreteras

y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR N¢ 99-61, P,T,

ASUNTO: CLASIPICACION DE PROYECTOS Y CRITERIOS DE SELECCION

1, CLASIFICACION DE LOS PROYECTOS T OBRAS

1.1, A los efectos de facilitar la misidén de esta Direccién Geng
ral, en cuanto a la seleccién de las obras para la formacidn
de sus planes de actuacidén, y la consiguiente labor de andli-
sis y control de los diversos tipos de proyectos, conviene =~
clasificar éstos en grupos que los definan por la fndole de -
la obra a construir, y por el objetivo que determina su ejecu

Ciénl

Podrfa pensarse, en principio, en dos clasificaciones in
dependientes y complementarias, una desde el punto de vista -
técnico ({ndole de la obra) y otra desde el punto de vista -
funcional {objetivo determinante), y en este sentido las_gizz

culares N¢ 83 y 86 fijaban esa clasificacidén técnica previen-

do la futura clasificacién funcional; sin embargo, al reconsi
derar el preblema, se ha llegado a la conclusidén de que es pgo
sible, mediante una sola clasificacién, llegar a una agrupae-

cién de los proyectos que satisfaga ambos aspectos.

l,2, De acuerdo con la Ley de Zases, la labor a desarrollar por
esta Direccién General puede concretarse en estos cuatro oon-

ceptos:

Seflalizacién y Balizamiento
Conservacidn y Reparacidn
Modernizacién de la Red Actual, y

Construccidn de HNuevas Carreteras
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Los dos primeros estdn ya definidos por circulares ante-
riores, En esta Circular se analizan las obras comprendidas -
en los dos dltimos, clasificdndola en los grupos que a conti-

nuacidén se relacionant

1.2.1, Nuevas carreteras (NC)

Se incluye en este grupo aguellas obras que, no estando
incluidas en uno de los grupos siguientes, se coanstiruyan para
cumplir una funcidén no cubierta por otra carretera existente, -
o cuando complemente a otra carretera existente que continda
desempefiando su misma funcidén no modificada esencialmente por

la nueva obra,

1.2;2; Desdoblamiento de la Calzada (D)

Se incluirdn en este grupo las obras cuya finglid-7 __eon
cial sea la de ampliar, al menos liasta cuatro, el ndmero de -
vias de circulacidn, y podrd incluir el acondicionamiento de

la calzada existente,

1.2,3, Variantes o Acondicionamiento (V) o (A)

Se incluirdn en este grupo las obras de modernizascidén de
una carretera cuando afecten al trazado horizontal y vertical

y no se encuentran incluidas en alguno de los obtros grupos.

Se denominard variante cuando el tramo actual de carrete
ra continua prestando servicio, aungue con una funcidn esen.--

cialmente modificada por la nueva obra,

Se denominard acondicionamiento cuando la nueva obra sus
tituye a la antigue a todos los efectos, y ésta deja, por tan

to, de prestar précticamente servicio.,

1.2.,4, Ensanche v (o) Mejora de Firme (EF), (E), (F)

Se incluirdn en este grupo todas aquellas obros cuva fi-
nalidad determinante es la de obtener una mejora sustancisl -
del tipo o estado actual del pavimento, éde tvodo el Ffiwme, o -
del firme y sub-base, asi como de la seccidén transversal cuan

do no sea conveniente su inclusidn en el plan normal ce repa-
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racién por el volumen o la fndole especial de la obra, Podrd
comprender trabajos en la explanacién para mejorar las condi
ciones resistentes de la explanada e incluso mejorar ligera-

mente el trazado,

Aunque el objetivo determinante de la obra y su propia
indole serdn en general suficientes elementos de juicio para
clasificarla en este grupo o en el de acondicionamiento, en

- caso de duda debe clasificarse como acondicionamiento sélo -
cuando los gastos de explanacidén sean superiores al 25 % del

presupuesto total de la obra,

1.2.5; Mejora Local (ML)

Se incluirdn en este grupo aquellas obras cuya finalim-
dad determinante sea la de resolver una solucidn de continui
dad aislade en las condiciones geométricas, resistentes o de
circulacidén en un itinerario, salvo que por su gran importan

cia se considere conveniente incluirlas en otro grupo,

1.2.6, Obra de Fdbrica especial (OE)

Se incluirdn en este grupo aquellas obras de fdbrica ~
que se proyecten y construyan aisladamente o con sus accesoy
cuando, por su cardcter excepcional, convenga destacarlas -

del concepto de mejora local,

1.3, Zonas Urbanas o Urbanizables (U)

Cuando cualquiera de las obras clasificadas en astos -
seis grupos estén emplazadas en la zona urbana o urbanizable
de una poblacidén, se denominardn en drimer lugar con el con-

cepto genérico de "Red arterial de ........."

Los signos éorrespondientes serdn (UNC), (UD), (UV), -
(vA), (ver), (UE), (UF), (UML) y (UDE).

2. CRITEZRIOS GENERALES DE SELECCION

2,1, Nuevas Carrecteras

Se actuard, en principio, sobre las carreteras incluidas
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en los planes vigentes, y sobre aquellas otras que, como con-
secuencia de estudios particulares o regionales se estime con

veniente su construccidn,

Cuando la IiMD previsible en ¢l momento de la apertura -
sea superior a 1,000 vehiculos, se proyectardn con las carac-
terfsticas de la Tabla 1 (1) y las que le correspondan de -

acuerdo con la Circular N2 71,

Cuando dicha IMD sea inferior a 100 se proyectardn de =

acuerdo con la Tabla 2,

En los casos intermedios, un anglisis de la funcién enco
mendada & dicha carretera y del crecimiento probable del tré-

fico determinard las condiciones a aplicar,

La unidad de contratacidén debe ser, en general, superior

a veinte millones de¢ pesetas.,

2:2+ Desdoblamiento de la Calzada.

En princivio se actuard sobre las carreteras con -
IMD > 4,000 vehfculos o con una IMD superior a su capacidad -

prdctica, si éste fuese menor de dicha cifra,

Los proyectos podrdn incluir, ademds de la nueva plata--

forma, el acondicionamiento de la actual,

Deberdn, en todo caso, proyectarse o preverse las obras
necesarias para garasntizar el control de accesos a la via, de
tal manera gue, en el momento que se considere conveniente, -
puedan eliminarse los accesos directos no paralelos a la mis-

ma, asi como los giros a la izquierds o giros en U,

La unidad de contratacidén debe ser, en general, superior

a veinte miilones cde pesetas.

2,3, Variantes y Acondicionamientos

2.3,1., Se actuarf exclusivamente sobre la red principal, en -
trazados inferiores & las condiciones de la Tabla 4, para al-

canzar las condiciomes de la Tabla 1 (1), aungue excepcional-

.

(1) Las tablas figuran en el Apartado 4 de esta Circular.
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mente y previa autorizacién de la Direccidn General, bastard
alcanzar las condiciones de la Tabla 3, especialmente cuando
la obra necesaria para conseguirlo sea desproporcionadamente

inferior a la necesaria para alcanzar las condiciones 1,

En determinados casos, que se justificardn debidamente,
podrd actuarse sobre trazados de caracteristicas superiores
a la Tabla 4 para mejorarlos hasta las condiciones definiti-
vas (Tabla 1),

Cuando se redacte un proyecto de mejora sustancial de -
trazado en cualquier oarretera de la red principal, se acom-
pafiard anteproyecto de trazado de la seguﬁd& plataforma o -
justificacién suficiente de que dicha plataforma es compati-

ble con la mejora que se propone en la carretera actual,

2¢3.2. Se actuard también , cuando el trdfico de paso lo justi
fique, en la supresién de travesias situadas en la red prin-
cipal, La variante se proyectard procurando establecer la sec

cidn transversal que se indica en el apartado 4.4,

La unidad de contratacidn debe ser superior, en general,

a veinte millones de pesetas.

2.4, Ensanche y (o) Mejora de Firme

2.4,1, Red Prinecipal

Se actuard sobre las carreteras que cumplan las condicio
nes establecidas en la Tabla 3 o cuando para alcanzarlas sea
suficiente un gasto de explanacidén no superior al 25 % del -
presupuesto total de la obra.

Los terraplenes sobre los que se proyecte este tipo de
obras deberdn cumplir las normas establecidas. En caso contra
rio, deberd incluirse en el proyecto el tratamiento necesario

para lograrlo en el concepto de gastos de explanacién,

Los pavimentos de aglomerado asfdltico o de anéloga'cali
dad sdlo podrdn proyectarse en tramos con IMD superior a -
1,000 vehiculos,
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La unidad de contratacién debe ser superior, en general,

a veinte millones de pesetas,

2,4,2. Resto de la Red.

En el resto ée la red podrdn redactarse proyectos adecua
dos de mejora de firme, cualesquiera que sean las carvacteris-
ticas actuales de la carretera y podrd incluirse hasta un -
25 % aproximadamente del impoxte total del proyecto en gastos
de explanacién para tratar de alcanzar las condiciones de la
Tabla 2,

La unidad de coatratacidn debe estar, en general, com--

prendida entre los dos y cinco millones de pesetas.,

2.5, Mejore Local

S¢ actuard, salvo casos excepcionales, sobre tramos de -
carreteras en las que no se prevea efectuar una mejora mds re
dical en los préximos ocho afios, o cuando la obra que por su
extremada urgencis convenga proyectar, forme parte de la mejo

ra general previsible.

Si la obra no forma parte de un estudio gwweral de mejo-
ra, bastarf{ proyectar la obra necesaria para conseguir las cg
ragcterf{sticas normales del tramo en que cstd situado el punto

singular,
Se actuard especialmente en 3

a) Puntos o zonas peligrosas, mejora de curvas, estrechamientes
bruscos, pasos a nivel, cambios de rasante, y concretamen-

te en el tratamiento adecuado de intersecciones,

b) Reconstrueeidn o reparacién de obra de fdbrica, y otros da
fios en la explanaeién que por su importancia o por su Indo
le no conviene ineluirlos en ¢l plan anual de Reparaciones,

o en ¢l de reparaciones de dafios por temporales,

c) Sustitueién de puentes con carga limitada, cuando el coste

adicional de las t/xm desviadas lo justificque.

d) Estrechamientos que reduzcan la capacidad, cuando el tiem=—
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po que se pierde lo justifique.

2,6, Obras de Fdbrica especiales,

La necesidad de construir una obra de fdbrica especial

obedece exclusivamente a razones téenicas,

2.7. Zonas Urbanas o Urbanizables,

En general, dificilmente podrd juzgarse Sobre la nece=-
sidad de mejorar los actuales o construir nuevos accesos a
una ciudad sin disponer de un estudio completo de su red ar

terial (vias de penetracidn y rondas) .

El objeto due deberd perseguirse es que los ndcleos ag
tuales de poblacién sean el limite en que se toleren esas -
condiciones minimas de fluidez de la circulacidn, aceptadas

como inevitablemente ligacdas al concepto de via urbana,

La actuacién cCeberd encauzarse, por tanto, al estudio
de las redes arteriales en las grandes ciudacdes espafiolas,
en colaboracidén con los otros organismos implicados en el
complejo urbano, y de tal manera que se obtenga la mejor so
lucidén ¢ongruente con los planes generales de desarrollo de

la ciudad.

En este orden, el estudio de orfgenes y destinos del -

trdfico, constituird un instrumento bdsico indispensable,

Ho obstante, en aquellos casos en que la urgencia obli
gue y la evidencia de la solucién permita proyectar un acce
so a una ciudad, se adoptard la seccidédn transversal minima

que se indica en el apartado 4.4.

3. TIPOS DE ESTUDIOS,

Segln convenga, bien a propuesta de los Servicio o por
iniciativa de esta Direccidn, se realizardn los siguientes

tipos de estudios:

3.1, Estudio Previo.

3.1.1. Consiste en la recogida y andlisis de los datos preci
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sos para justificar 1z necesidad de una obra o conjunto de -
ellas, y definird sus caracteristicas funcionales y geométri
cas de cardcter general (necesidad de control de accesos, hﬁ
mero de vias de circulacidén y disposicién de la plataforma ,
velocidad especifica, etce,). Incluird la discusién de solu~-
ciones pesibles cuando fuere necesario, con una estimaeidn -
de sus respectivos presupuestos y un andlisis de la rentabi-

lided y justificacidén del programa de trabajos posteriores,

Contendrd un plano, escala minima 1/25,000, con las so-

luciones diseutidas,

3.,1.,2, Se redactarf cuando la eleccidn de la solucidn requie
ra trabajos o gastos superiores a los que légicamente debe -
atribuirse a la Propuesta de Tstudio, y sea conveniente que
recaiga aprobacidn e la Direccidn General sobre los elemen-
tos fundamentales antes de efectuar un gasto importante en -

la redaceidn de los proyectos.

3.2. Anteproyecto.

3.2.1, Consistird en la descripcidén funcional, técnica y eco=-
ndémica de la obra a realizar, la justificacidn de su necesi-
dad si no existimwa Estudio Previo y la demostracidén de que -
la obra es posible en el emplazamiento elegido, con las ca--
racteristicas téenicas que le correspondan y a un coste acep
table, Incluird, al menos, planta y perfil longitudinal a eg
cala minima 1/10,000, donde figurard la situacidn y enlaces
con otras vias, etc., sin concretar detalles cuando se tenga
la garantia de que éstos podrdn desarrolhrse posteriormente
y concretando aguellas zonas de solucién dudosa, asf como =
los detalles de las secciones transversales tipo. Contendrd
unas cubicaciones aproximadas, cuadro de precios n? 1 de les
unidades fundamentales establecido por comparacidén y el Pre--

supuesto resultante,

3.2,2, Se redactard un anteproyecto cuando convenga compearar,
con mayor conocimiento de causa, diversas soluciones posibles,

o para definir a grandes rasgos una solucidn general, cuyo -



proyecto y ejecucidn convenga realizar por tramos parciales.
3.3, Proyecto,

3.3.1, E1 proyecto consiste en la justificacidn, descripeidn,
cdleulo, representacidn grdfica y veloracién con estudio de
precios unitarios de las obras que deban ser constrﬁidas, -
con cdetalle suficiente para gue puedan ser ejecutadas por =

otro Ingeniero independiente del proyectista,

3.3424 Se redactard como ctapa inmediatamente anterior = la -

construecidn ce una obra.

3¢3s3. A los efectos de obtener aprobacién previa, en los
casos en que la importancia de la obra lo justifique, y a -
los de anticipar la informacidn pdblica de acuerdo con la -
Ley de Bases del Plan General de Carreteras, convendrd, en =~
muchos casos, cdesglosar del proyecto en redaccidén los datos
correspondientes al trazado definitivo cuando éste se encuen
tre ya decidido, constituyendo lo que se¢ denominard Proyeeto
de Trazaco. Este proyecto consistird en una ilemoria justifica
tiva del trazado, terrenos a ocupar e importe de las obras -
y las hojas definitivas de la planta, perfil longitudinal, -
seccidn transversal y cuantos otros detalles sean precisos -
para definir y justificar de una manera elara y concreta los

5k
lfmites de los terrenos =z ocupar.

3.4, Los estudios previos sc¢ remitirdn o esita Direccidn General
a través de la Divisidn de Planes y Trdfico, y los Lnteprow--
yectos y Proyectos, a través dec la Divisidan de Proyectos y =

Obras,
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4, CONDICIONES GEQUETRICAS, COWPLEMENTARIAS DE LAS ESTASLICIDAS EN

LAS CIRCULARZS VIGENTES DE HNORLIAS TECHICAS.

Si{mbolos emplezados:

V.E. = Vclocidaé especifica k/h
c = Calzaca

A = Arcenes

4,1, Condiciones cue ceben cunplir los Proyvectos de HWuevas Carre-

TABLA 1 (IMD >>1,000)

Red Principal

Terreno V.E,. Rampe méxima %
Llano 120 - 100 3
Ondulado 100 - 8C 4
Accidentado 80 -~ 60 5
#uy accicdentado 60 - 50 6
Excepcionalmente 40 (]

TABLA 2 (IiD = 100)

Terrenao | VeE, C A E.m.
Llano 70 6,00 1,50 5
Ondulaco i 60 6,00 1,00 6 |
Accidentado | 50 (1) 6,00 1,00 7
Muy accidentado 30 6,00 0,50 8
Zxecepcional { R = 20 m 6,00 9,50 | 3D

(1) Se admitiré{ un radio mfnimo de 60 m en los proyectos ya

redactados.



11‘

4,2, Condiciones minimas gue pueden aceptarse en los proyectos

de ensanche y mejore de firme, y excepcionalmente, en los -

proyectos de acondicionamiento, en la Red Frincipal,

TA3LA 3
IMD actual IMD actual Rampa
Terreno VeE, ol S Lyo00 mdximsa
c A c i' A %
- ;
Llano 80 7,00 | 2,50 |7,00 |1,50 5
Ondulado 70 7,00 | 2,50 | 7,00 | 1,50 6
| Accicentado 60 7,00 | 1,50 |6,50 | 1,50 7
liuy accidentado | 40 6,50 | 1,50 |6,00 § 1,00 8
Excepcional 30 6,00 | 1,00 |6,00 | 1,00 9

4,3, Condiciones de la Eed Principal por debajo de las cuales -

debe incluirse en los planes de actuacidn la obra total necg

saria para alcanzaxr los condiciones de la Tabla 1, 6, excep-

cionalmente, y »revia autorizacién de la Direccidén General ,
las condiciones de la Tabla 3.
TASLA 4
IMD actual | IMD actual T
Terreno VeE, | il o % SR méxima
C A C A %
Llano 70 7,00 | 1,50 { 6,00 | 1,00 6
Ondulado 60 6,00 1,50 | 6,00 | 1,00 3
Accicdentado 50 6,00 { 0,50 | 5,50 | 0,50 10
Muy accidentade | 30 6,00 { 0,50 | 5,50 | 0,25 12

bles, incluso en variantes para suprimir travesias.

Principal).,

4,4, Semiseccidn transversal minima en zonas urhanas o urbaniza

(Red -
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Acera vy plantaciones seceeeeee 3,00 m
Calzada de Servicio

(Goble sentido de circulacidn) 9,00 m
Zona verde de separacién y re-

SCIVE esveersroaossscscsosassnos 10,00 m
Calzada de ciroulacidn rdpida

(sentido dnieo): C,5047,00+0,50 = 8,00 m

f‘ﬁte&iana : Jg" 10’00 EEEEE RN E NN 5;00 m

Total semiseccidén .. 40,00 m

Serd en principio expropiada por la Direccién General ce

Carreteras la zona central de 36 m de ancho total,

Cuando existan desniveles transversales importantes, se
variardn adecuacdamente los anchos ¢ée la mediana y de las zo~

nas de separacidén y reserva,

5. PROPUESTA DE ESTUDIO

5.1. Las propuestas de¢ estudios que, basadas en los criterios -
expuestos, consideren conveniente formular los Servicios, se
ajustardn al modelo adjunto, y se redactardn con la ndxima -
claridad y concisidn, dc acuerdo con las siguientes instruc-

ciones:

(1) Tipoe- Ue considererdn los siguientes tipos de estudios:
Ostudio previo, anteproyecto, proyccto de trazado

y proyecto, tal como se definen en el apaxrtedo 3.

(2) Situacidén.—~ On el simbolo se utilizardn exclusivamente -
la clasificacidén en carreteras nacionales, comar-

cales y loczles y su numeracidn.

(3) Clase,~ Nueva carretcra, desdoblamiento de la calzada,
Variante, Acondicionamiento, Ensanche y mejora -

del firme, Mejora loczl, Obra de fdbrice especial,

En su caso, sc antepondrd "Red arterial de ..

ees (Nombre de la ciudad)".
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(4) Tf{tuloe complementario,- Si sc consideras necesario para

completar la definicién de la obra y especialmen
te: Supresifn de travesias, Paso .a nivel, Curvas
pelizrosas, Puente de carga limitaca, Tratamien-
to de la interseccidn (en este caso en el aparta
do (2) se indicard también la carretera que cru-

za )

(5) Caracterfsticas de la obra propuesta: Velocidad especi-

-~ L

fica normal, Radio minimo excepcional, Anocho de
la calzada, Arcenes, Mediana normal, Longitud, -

etc,

{(6) La estimacidn del presupuesto se deducird, al menos, -~

por comparacidén con otras obras a la vista del -

terreno, etc.

(7) Se proeurard fijar el plazo de redaecién con objetividad,

(8.1)

(842)

(8,3)

(8,4)

(8,5)

a la vista Cel personal disponible y de otras -

obligaciones del Servicio.

Situecidn actual: Estado de la carretera, Caracteristi
cas geométricas, Velocidad media, Comparacién con

el resto del itinerario, etc,

IMD actual, Composicidn del trdfico, Crecimiento proba

ble, etc,

Andlisis de los accidentes con victimas habidas en los
Wltimos cinco afios, o en los gue sea posible, =
cuando ello constituya una base pera la justifica

cidn de la obra propuesta.

Ahorro por tipo de vehfculo en gasto de operacidén y -
tiempo, y comparacién cdel ahorro total anual con
el coste anual de la carretera, habida cuenta del
interés y amortizacién de lo inversidn propuesta,
conservaeidn, ete,

Otros datos o consideraciones muy escuetas que contri-

buyen a justificar la obra,
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(9) Informe complementario, sobre antecedentes técnicos, ad-

ministrativos, polfticos, sociales, etc,

(10) Conclusiones pertinentes 2 1lz vista de los antecedentes

¥y datos,

5.2s Aparte de los dotos resefiados con cardcter general, se ten
drd en cuenta los cue se indican a continuacién -

en los casos concretos gue se expresan:

5¢2.1. Nuevas Carretieras

En las carreteras de acceso a zonas incomunicacas: Nimg
ro de habitantes a los que se darfa comunicacién, actividad
de la zona (agricola, industrial, miners, etc,), servicio de

enlace con otras carrcteras, etc.

5e2+2, Supresién de Traveslas

Estudio de origen y destino a los efectos de determinar
el trdfico de paso y ¢l que se detiene en el poblado. Flano

de la travesfa y posible variante.

5¢243. Mejoxas Locales

En las obras de mejora local para supresién de puntos p
zonas peligrosas, se analizard detalladamente los accicentes
habidos y se acompafiard croquis de la situeeidén actual en -
una longitud suficiente para definir la singularidad del pun
t0, Zn dicho croguis figurardn los accidentes esquemdticamen

te representados,

En el mismo croquis se dibujard la posible solucién,

5.244, Sustitucidn de Puentes con Carga limitada.

Se incluirdn los siguientes datos:
a) Justificacidn de la limitacidn de carga establecida,

b) Medidas de regulacidédn de la circulacidn que podrfan intro
ducirse pare obtener la mdxima utilizacién del puente de

carga limitada en sus condiciones actuales,
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e) Ndmero de vehfoules pesados de carga superior a la permi

tida que se desv{an como consecucncia de la limitacidn,

a) Recorride adicional efectuado por estos vehiculos, y eci-

fra del ndmero total de t/km desviadas.,

e) Valoracién del transporte por el desvié y por el camino
normal, supuesto cue pudiesen utilizar el puente de car-

ga limitada (Crogquis del camino normal y desvio).

5.,2,5. Estrechamicntos que reducen la Capacidad

Se acompafiard el célculo del tiempo perdido como conse
cuencia @e¢l estreehamiento en horas/afic de cada uno de los
tres grupos de vehfeulos (motos, ligeros y pesados), y una

valoracidén global de las pérdidas por este concepto.

5¢2¢64 Zonas Urbanas y Urbanizables,

Si no existe un estudio de origen y destino y un plan
general de los accesos, se analizard el grado actual de sa-
turacién de la vfa, y planes de otros organismos que afec--

ten a2 los proyectos cuya redaccidén se propone.

6, Queda sin efecto la elasificacidén de los proyectos y las obras

contenide en las Circulares nims., 83 y 86.

Hadrid, , de Febrero de 1961
BEL DIRECTOR GENERAL,

ADJUNTO: Modelo de Propuesta de estudio.

3r. Ingeniero Jefe de Obras Pdblicas de
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ASUNTO: Propuesta de Estudio.
Ilmo., &r.:

Tengo el honor de proponer a V.I. la redeccidn del si-
guiente estudio:
(1) Tipo:

{2} Sltusoiln: Blmbelo, Pelavin BY

Denominacidn de la carretera:

Tramo de \(PU€Ple) . (pueblo)

(3) Clase:

(4) T{tulo complementario:

{5) Caracter{stipas de la obra propuesta:
(6) Estimaeién del presupuesto:

(7) Tiempo aproximado de redaccidn, & partir de la or-

den de estudio:
(8) Datos para su justificacidn:
(8.1) Situaecidn actual:
(8.2) Andlisis del trdfico:
(8.3) Andlisis de los accidentes:
(8.4) Andlisis econdémico:
- (845) Otros elementos de juicio:
(9) Informe complementarioc:
(10) Conclusiones:

Dios guarde a V.,I, muchos afios
EL INGENIERO JEFE,

Informe de la Inspeceidn:

Ilmo, Sr. Director General de Carreteras (Divisidén de Planes y
Trdfico).



