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ASUNTO: NORMAS PARA PROYECTAR MEJORAS LE FIRME EN LiS CAREETE-

RAS DEL RESTO TE L& RED

L. OBJETC LE Li FRE.ENTE CIRCULAR

La Orden Circular 137-62 P.0., de 27 de Septiembre de
1962 recoge una serie &: normas generales y recomendacio—-
nes relativas a 10s proyectos de mejoras de firme en las -

carreteras de la Red Azul.

Légicamente, en las carreteras del Resto de la Red nmno
debe buscarse el mismo coeficiente de seguridad que el exi
gible a las carreteras de la Red Azul ¥, por tanto, resul-
ta conveniente proyectar las obras correspondientes par- -
tiendo de tal supuesto, aun cuando sea preciso acudir, en
el momento oportuno, a corregir los fallos eventuales que~—

se produzcan,

El objeto de esta circular es normalizar las redaccidn—

de los proyectos de mejoras de firme en dichas carreteras.

2. CAMPO DE APLICACION

La presente circular serd de aplicacidn en las carrete
ras incluidas en el Resto de la Red cuya intensidad media-
diaria (IMD), en el afic anterior al del proyecto, sea infe-

rior a 500 wvehiculos.

Las mejoras de firme en las carreteras del Resto de 1la
ted con trdfico superior al indicndo se proyccturdn de -
acuerdo con las normas contenidas en la Orden Circular --
137-62 P.0O.

3. CRITERIOS DE ACTUALCION

La eleccidn del proyecto adecuado a cada caso concreto
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se adaptard a los siguientes criterios bdsicos:

3.1. Experiencia del Servicio

En este tipo de proyectos debe tenerse en cuenta, fun
damentalmente, la experiencia del Servicio Yy su conoci-~ -
miento de las circunstancias locales, complementadas con
una cuidada inspeccidn ocular del pavimento ¢ de la super

ficie de rodadura existente,

3.2. Durabilidad

De acuerdo con el criterio de que en las carreteras -
de trdfico reducido v de rango funciomal inferior las o-
bras de mejora a proyectar se roduzcan al minimo, los co-
rresponcientes proyectos sc redactardn de forma que la - \
vialidad . de los tramos sobre los que se haya actuado pug
da mentenerse mediante operaciones normales de conserva—-—

.

cidn,

3.3, Utilizecidn de materiales locales

Factor preponderante en la reduccidn del coste de las
mejoras a realizar puede ser el aprovechamiento de mate——
riales grenulares,locales, los que, si posecen una granulo
metria de tipo continuo, ofrecerdn, ademds, una mayor ga-
rantia en- su comportamiento que los tradicionales recar--
gos de macadam, no solo en cuanto se reficre a su megor -
capacidad para la transmisidn de cargas, sino tambiédn ‘g -
su menor deformabilidad vy a la posibilidad de que, en de-
terminados casos, pueda subsistir sin necesidad de un re-—
vestimiento bituminoso, situacidn que no es aceptable en

un material sin cohesidn, como sucede con los macadams or

dinarios,

3.4, Obras de saneamiento y drenaje

Se establecerdn obras de saneamiento ¥y drenaje, tanto
superficial como profundo, en todas aguellas zonas en que

la experiencie haya demostrade su necesidad.

3.5. Refuerzo del firmo

,

La decisidn sobre el refucrze o vroyectar deberd ba~
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sarse en el estado actual del firme a mejorar.

En el caso mds desfavorable, el refuerzo del firme -~

existente no excederd de veinte centimetros (20 cm).

3.6, Pavimento

Los refuerzos efectuados a base de macadam deberdn pa
vimentarse en todo ctaso, cualquiera que sea la intensidad

de trdfico de la carreters a mejorar.

Los refuerzos efectuados a base de materiales granulsg
res de grandilometria continua segpodrén pavimentar cuando
la intensidad media diaria (IM.)'de 1a carretera, en el -
afio anterior al del proyecto, sea éuperior a 100 vehicu--

lOSo

En principio, el pavimento consistird en un simple =~
tratamiento superficial precedido de un riego de imprima-—
cidn, No obstante, en aquellos casos en que no pueda cor=
tarse el trdfico durante las.cuatro horas (4 h) siguien--
tes al riego de imprimacidn, se prescindird de dicho rie—
go y se proyectard un doble tratamiento superficial & un
tratamiento por penetracidn con un espesor de cuatro cen-
timetros (4 cm), seguido de un simple tratamiento superfy

cilal,

3.7+ Corte del trdfico

Durante la ejecucidn de los tratgmientos superficia—-
les, deberd cortarse el trdfico en las carreteras en cuan
to sea posible, circunstancia ¢sta que se tendrd en cuen-
ta en la redaccidn de los oportunos proyectos. Este corte
afecterd a un carril si el ancho de 1la plataforma lo: per—
mite, 6 a tramos parciales debldamente estudiados. La ex-
cepeidn a esta norma de actuac1on debera Justlflcarse es-
pe01almente. , i

4. TIPOS DE PROYECTOS

De acuerdo con lo anteriormente expuesto, los proyec~

tos de mejoras de firme en las carreteras del Resto de la
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Red, con una intensidad media diaria (IML), en el afio ante
rior al del proyecto, inferior a 500 vehiculos, consisti--

rdn en lo siguiente:

4.1, Cbras de saneamiento y drenaje, tanto superficial como-
profundo, en las zonas que la experiencia hays demostrado -

necesarias,

4.2, Refuerzo del firme existente mediante un recargo que, -
como méximo, serd de veinte centimetros (20 cm) de macadam
é zahorra artificial, que.cumplan las caracterfsticés séﬁg
ladas en la 0.C, 137-62 P.O.

4.3. Para una intensidad media diaria (IMD), en el afio ante~

rior al del proyecto, inferior a 100 vehiculos

’

4.3.1. 81 se puede cortar el ‘trdfico

- Refuerzo de macadam,’ imprimacidn y simple trata- -

miento superficial.
- Refuerzo de zahorra artificial.

4.3.2. Si no se puede cortar el trdfico Y, por tanto, es impo

sitle la ejecucidn del riego de imprimacidn

~ Refuerzo de macadam y doble tratamiento superfi- -

cial.,

~ Refuerzo de macadam, tratamiento por penetracidn -
de cuairo centimetros (4 cm) y simple tratamiento-

superficial. :
- Refuerzo de zshorrs artificial.

En cualquier caso, deberd justificarse econ¥micamente -
la solucidn adoptada, en comparacidn con Tas demas solucio
nes posibles, teniendo en cuenta, fundamentalmente, los in
convenientes que puede ocasionar el trdfico ¥y que, légica-

mente, repercutirdn en los precios de las distintas unida~

des,

4.4, Para una intensidad media diaris (IMD), en el afio ante-
rior al del proyecto, superior a 100 vehfculos & inferior-

a 500 vehficulos
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4.4.1. Si se puede cortar el trdfico

~ Refuerzo de macadam 6 zahorra artificial, imprima

cidén y simple tratamiento superficial.

4.4.2. 8i no se puede cortar el trdfico y, por tanto,es im

posible la ejecucidn del riego de imprimacidn

~ Refuerzo de macadam § zahorra artificial y doble

tratamiento superficial

,

— Refuerzo de macadam ¢ zahorra artificial, trata--
miento por penetracidn de cuatro centimetros - -

(4 ¢m) y simple tratamiento superficial

En cualquier caso, deberd jus*ificarse econdmicamen-
te la solucidén, en comparacidn con las demds soluciones ~
posibles, teniendo en cuenta, fundamentalmente, los incon

- - rd v - .
venientes que pueda ocasionar el trdfico y que, logicamen

te repercutirdn en los precios de las distintas unidades.

4.5. Con independencia de todo lo anterior y si las circung
tancias locales lo aconsejan, podrd proyectarse un pavi--
mento distinto a los prefijados, justificando exhaustiva-

mente su adopcién.

Esta posibilidad permitird, en algunos casos, el em
pleo de morteros bituminosos que, aplicados en dotaciones
inferiores a 35 kg/mz, pueden resultar comparables econd-
micamente con las soluciones que se han establecido como

norma general en la presente circular.

4.6, Todos los riegos, tratamientos superficiales, trata- -
‘mientos por penetracién y cualquier otro tipo de pavimen-—
to a emplear se proyectardn de acuerdo con lo sefialado en
la 0.C, 137-62 P.C,




