REAL ORDEN

De conformidad con lo propuesto por esa Direccién general,

S. M. el Rey (Q. D. G.) se ha servido aprobar las modificaciones hechas por V. L. en
" el formulario y en la instruccion para redactar los proyectos de carreteras, disponiendo que
~ se publiquen, asi como la parte de esos documentos que no se varia.

' De Real orden lo comunico 4 V. I. para su inteligencia y cumplimiento. Dios guarde
4 V. I. muchos afios. Madrid, 30 de Marzo de 1903.— Vadillo.—Sr. Director general de
Obras publicas.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

Excmo. Sr.: A fin de que los proyectos de carreteras se redactasen de acuerdo con lo
establecido en el pliego de condiciones generales de 11 de Junio de 1886, se aprobd, en 26
de igual mes, un formulario al cual habian de sujetarse aquéllos.

Pero la experiencia demostré que, sin alterar el principio fundamental en que se halla-
ban inspiradas las citadas disposiciones superiores sobre el modo de abonar las obras de
carreteras, se podia facilitar la redaccién de los proyectos, y, al efecto, se ordeng, en 14
de Marzo de 1896, 4 la suprimida Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, que es-
tudiase las reformas necesarias en dicho formulario para lograr aquel objeto.

Esa Corporacion presentd su trabajo, en el cual propuso:

1.° Autorizar 4 los Ingenieros para suprimir el perfil grafico nam: 1 de la cubicacion de
las obras de explanacién, haciéndola por las férmulas usuales.

2.9 Sustituir el perfil grafico nim. 2, referente 4 la distribucion de las excavaciones, por
el mucho mas sencillo del Inspector general Sr. Lalanne, descripto en los Anales de Puentes
v Calzadas de 1879 y en los libros sobre construccion de carreteras de los Sres. Pardo y
Duran Claye.

3.° Suponer que se hara un metro ciibico de terraplén consolidado con los productos de
un metro ctbico de desmonte, no teniendo en cuenta el entumecimiento de las tierras 6 ro-
cas excavadas. -

4.° No abonar la apertura de caja y cunetas po., metro lineal, sino por metro cibico, &
igual precio que los demas desmontes de la explanacion.
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5.° Segdregar delmodelo de pliego de condiciones facultativas todos los articulos que figu-

raban en el de las denerales redactado por la Junta; y '

6. Incluir entre los anejos de la Memoria los siguientes:

a) Relacion de los accidentes que ofrece la localidad y obras de fabrica que se proponen

para salvarlos,

b) Resumen de las excavaciones de cimientos y célculo del precio medio de las mismas.

¢) Relacion grafica de canteras y calculo de la distancia media de transporte de los ma-

teriales para obras de fabrica, afirmado y obras accesorias; y
d) Cuadro comparativo de los precios adoptados en el proyecto con los que rijan en
otras obras de la misma provincia.

En el formulario que se aprobd por Real orden de 21 de Diciembre de 1900 se conser-
varon todas las indicadas modificaciones propuestas por la Junta, menos la del apartado 2.7,
y fueron suprimidos los anejos indicados en el 6.°, menos el designado con la letra ¢). Tam-
bién fueron suprimidos de los anejos del formulario de 1886, el croquis de la provincia, el
plano gzneral y perfil longitudinal general, en casos determinados, y los estados de alinea-
ciones y rasantes; aumentando, en cambio, tres anejos, nameros 4, 6 y 10, que se titulan,
respectivamente: «Distribucion prudencial de las excavaciones», «Distancias 4 que pruden-
cialmente se calcula que deben ser conducidos los productos de las excavaciones» y «Calculo
del precio medio del terreno expropiado». También se dispuso en dicho formulario que, en
lo sucesivo, se suprimieran del perfil longitudinal las ordenadas rojas de los puntos que no
sean extremos de rasante, las distancias al origen y la designacion de las alineaciones, y se
enviase tnicamente 4 la Superioridad copia de los perfiles transversales que tengan muros
de sostenimiento 1 ofrezcan alguna circunstancia rotable.

El Consejo de Obras piiblicas ha manifestado, repetidas veces, que aldunas de estas su-
presiones hacen muy dificil 6 imposible informar los proyectos, y ofras afectan al presu-
puesto 0 al replanteo de las obras.

Las primeras, ¢ sean las referentes al examen de los proyectos, son principalmente el
croquis de la provincia y la copia de los perfiles transversales. Sin aquél no es posible cono-
cer la situacion de la carretera proyectada ni su relacion con las demas vias de comunica-
cién de la provincia, y la carencia de los perfiles transversales impide saber si esta bien
hecho el estudio de las rasantes, que es la base principal del coste de las obras. Por esas
razones, y porque la copia de esos dibujos no aumenta el trabajo de los Ingenieros, sino el
de los Delineantes, opina el que suscribe que se debe ordenar de nuevo su inclusion en los
proyectos.

En una i otra forma, es necesario formar un estado de alineaciones para dibujar el plano,
y como las indicaciones de éste son muy confusas y expuestas 4 equivocaciones, en los
casos frecuentes de ser.aquéllas de escasa longitud, por recorrer la linea un terreno que-
brado, puede ser entonces dificil hacer el replanteo, y es mucho mds seguro acompanar al
proyecto copia de dicho estado de alineaciones, como lo vienen haciendo muchos Ingenie-
ros, 4 pesar de la supresion del mismo en el formulario.

La acertada distribucion de las excavaciones afecta al precio del terraplén, y no es ente-
ramente necesaria sino para redactar el presupuesto que ha de servir de base a la subasta;
y como los anejos nimeros 4 y 6 del actual formulario requieren bastante trabajo, si han de
ofrecer dgarantias de exactitud opina esta Direccion deneral que deben sedregarse del pro-
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yecto y determinar el precio del terraplén que ha de figurar en el misma, por comparacion
con los que hayan resultado para otras carreteras de la provincia que se hallen en condicio-
nes semejantes 4 la que se proyecte. En cambio de tal supresién, debera figurar, entre los
documantos del replanteo previo, la distribucidn de las excavaciones hecha como propuso la
antigua Junta Consultiva, 4 fin de determinar el precio definitivo del terraplén que ha de regir
en la subasta de las obras.

La relacidn de los accidentes que ofrece la localidad y obras de fabrica que se proponen
para salvarlos, es necesaria para redactar el art, 2.° del presupuesto general, y, con muy
escaso trabajo, puede y debe figurar entre los anejos de la Memoria.

No hay noticia de que los Indenieros hayan cumplido la primera de las notas relativas al
cuadro de precios nim. 1 del actual formulario, y muchos siguen calculando todos los ele-
mantos de los precios; pero este método, por laborioso en extremo € inexacto, fué abando-
nado desde que se publicé el formulario de 1.° de Marzo de 1859; y existiendo en todas las
provincias precios depurados en gran nimero de subastas, pueden servir de base para los
proyectos que se redacten, justificando dnicamente las variaciones que se propongan en
ellos. Por eso restablece esta Direccién, entre los anejos de la Memoria, como habia pro-
puesto la Junta Consultiva, el cuadro de los precios 4 que han resultado las obras de carrete-
ras en la provincia y su comparacion con los del proyecto que se redacte. Haciendo para esos
cuadros los impresos necesarios, ocasionaran a los Indenieros mucho menos trabajo que
una justificacion detallada de los precios en la Memoria.

Se incluyen en el perfil longitudinal las distancias al oriden, por ser necesarias para la
relacion dréafica de canteras; se suprimen las distancias parciales, porque figuran en el perfil
grélico de la distribucion de las excavaciones, y se indican las alineaciones, por lo que esto
facilita el examen del proyecto.

Esta Direccién ha mandado segregar la expropiacion de casi todos los proyectos redac-
tados con arreglo al formulario del afio 1900, porque no se habia estudiado bastante el anejo
nimero 10 de la Memoria, y como ese estudio requiere un trabajo considerable, acaso ma-
yor del que se quiso evitar con la supresion de otros documentos del formulario que tenian
influencia en la redaccion del presupuesto de las obras, propone aquélla la supresion del
citado anejo, con lo cual se facilitard la redaccion de los proyectos.

Al formulario del ano 1900 acompaiia una instruccion para redactar los proyectos de
carreteras, cuyas cinco primeras reglas son, con una ligera variante, copia de la que redacté -
la Junta Consultiva el aio 1839. El objeto d= esos documantos era reconendar 4 los Ingenie-
ros que, teniendo en cuenta la escasa importancia de casi todas las carreteras que falta cons-
truir, procurasen reducir su coste todo lo posible; y como eso es cada vez mas necesario,
se reproduce ahora aquélla con algunas adiciones referentes al informe del Ingeniero Jefe y
al replanteo previo, tomadas de la de la Junta y de la Real orden dictada en 24 de Agosto
de 1886 para dar cumplimiento al Real decreto de 11 de Junio anterior aprobando el pliego
de condiciones generales para las contratas de obras publicas.

Por todo lo expuesto, tiene la honra esta Direccién general de someter a la aprobacion
de V. E. las indicadas modificaciones del formulario y de la instruccién para redactar los
proyectos de carreteras. "

Madrid, 30 de Marzo de 1903.—EI Director general, M. de Burgos y Mazo.—Excelen-
tisimo Sr. Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras publicas.
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INSTRUCCIONES
para la inteligencia y aplicaciéon de los formularios

-

1.* Los documentos que han de constituir todo proyecto de carretera, cualquiera que sea el
orden 4 que pertenezca, deben ser los cuatro siguientes:

1. Memoria.

2. Planos.

5.2 Pliego de condiciones facultativas.

4.%  Presupuesto.

2.% Del borrador del proyecto se sacardn dos ejemplares en limpio: uno de ellos se remitird 4 la
Direcci6n general de Obras piiblicas, y el otro, después de servir de base al expediente informativo,
quedara en el Archivo de la provincia.

3.2 Cuando el proyecto de carretera comprenda una ¢ mas obras de excepcional importancia,
como grandes puentes, viaductos 6 tineles, podran segregarse del estudio, presentandolo por sepa-
rado, si asi se considerase mds acertado.

Para la construccién de tramos metdlicos 6 de cimentaciones que por sus extraordinarias difi-
cultades exijan el empleo de material adecuado, deberd consultar el Ingeniero Jefe de la provincia
4 la Direccion general si ha de formularse el proyecto por los Ingenieros afectos al servicio de la
misma 6 por algin otro Centro, 6 bien adoptando el sistema de concurso, que abarque los estudios
4 la par de la proposicién para ejecutar la obra.

4.* La Memoria, pliego de condiciones y presupuesto deberdn presentarse en papel de hilo del
tamafio ordinario, 6 sea de 32 centimetros de alto, dejando en ambos lados de cada pagina marge-
nes proporcionadas. En el de la izquierda se indicard, al lado de cada pérrafo, el objeto de que
se trata.

5." En el pliego de condiciones nunca se describird en cifras, sino en letra, y después en cifras
entre paréntesis, las dimensiones de las diversas obras, las citas de articulos y cualesquiera canti-
dades y nimeros & que en este documento sea preciso hacer referencia.

G."  No se encuadernardn ni coserdn los documentos unos con otros formando un solo volumen,
sino que deberédn presentarse con la debida separacién, poniendo en la primera hoja 6 cubierta de
cada uno, en letra bien clara y perceptible, su titulo respectivo.

7." El presupuesto se subdividird por capitulos, poniendo 4 cada uno la correspondiente cubierta,
& incluyéndolos en una general.

8.%  Los planos y perfiles se dibujardn en hojas de papel tela, de un ancho de 32 centimetros y
con la longitud necesaria, plegindolas de modo que queden reducidas al tamafio de medio pliego de
papel de marca ordinaria, que han de tener los demds documentos, pudiéndose admitir el ejemplar
que ha de quedar en la provincia copiado por un procedimiento heliografico.

9.% En el'caso especial de que fuese forzoso usar para algin plano del trazado, perfil longitudi-
nal i obra de fabrica importante, papel de mayor anchura que la sefalada como tipo, se dobiard,
principiando por hacerlo en sentido de la menor dimensién con que ha de quedar para reducirlo al
ancho de los demis documentos, y después se plegara para que tome la altura de aquéllos.

10."  Después de doblada cada hoja de planos al tamaiio expresado, debera escribirse en la cara
que quede visible y en la carpeta un titulo que designe cluramente el niimero de orden de la hoja y
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lo que ésta contenga; es decir, si es el plano deneral, perfil, detalles, obras de fibrica, etc., de-

.biendo coincidir los nimeros y epigrafes con los del indice de la portada de planos.

11.* Todos los documentos del proyecto, asi reducidos 4 las mismas dimensiones, se introduci-
ran en una carpeta del mismo tamafio, que se atara con cintas fuertes de color y bien sujetas 4 los
cartones por los lados. En la cara superior de esta carpeta se escribird un rétulo que designe la
provincia, ¢l nombre de la carretera, el autor del proyecto y el afio en que se redacte.

12.%  Si la carretera de que se trate comprendiese mis de una provincia, se formaran tantos
proyectos separados como provincias atraviese la linea, terminando cada proyecto en los limites de
la provincia respectiva, excepto cuando, por circunstancias especiales, convenga alterar esta regla
general, lo que se hard en todo caso con autorizacién de la Superioridad.

15.* Previa la determinacién por los Ingenieros Jefes de las provincias limitrofes dal punto de
paso en el limite de las mismas, y puestos de acuerdo respecto i las condiciones del trazads en la
extensidn que sea conveniente, se estudiard toda la linea por los Ingenieros respectivos, levantdn-
dose acta de dicho acuerdo, que se unird al proyecto. Si solo se trata de la secciéa comprendida
en una provincia, el estudio fuera de la misma se habrd de extender hasta un punto de sujecion
invariable, previamente determinado, aunque solo se presentara el proyecto completo de todas las
obras hasta el confin de la provincia.

14."  Los cuadros, estados y relaciones que han de acompanar 4 la Memoria y al presupuesto
deben estar autorizados en la forma que para cada documento se detalla en los respectivos modelos.

15." La subdivisién de la carretera, dentro de cada provincia, deberd hacerse en trozos, y no
en secciones. Se procurard sefialar los limites de aguéllos siempre que sea posible, procurando la
mayor uniformidad en la naturaleza de los terrenos que abarque cada trozo. La longitud de éste no
deberd exceder de B kilometros.

Latitudes que, segin su orden, se fijan para cada clase de carreteras.

ANCHO
’ LATITUD TOTAL
ORDEN DE LAS CARRETERAS Del firme. De los paseos. 2
Metros. Melros, Metras.
b v e IR e 5,50 2,50 8,00
b A R S R S R S 5,00 2,00 7,00
Bl n i e s amraned 6 Aeahilen 4,50 1,50 6,00

El ancho total se contaré entre las aristas interiores de las cunetas o las exteriores de los terraplenes
y de los muros.

Queda al arbitrio de los Ingenieros la distribucién que crean mds conveniente del espacio destinado 4
paseos 4 uno y otro lado del firme; la supresion 6 reduccién de uno de ellos & de ambos; los casos en que
deban cubrirse en todo 6 en parte con la tdltima capa de piedra del firme, y demds variaciones que, segin
las circunstancias especiales de la localidad, consideren oportunas, justificando estas alteraciones enla
Memoria.

También podran los Ingenieros proponer mayor ¢ menor latitud en la explanacidn 6 en el afirmado, 6
en uno y otra, cuando por las condiciones del trafico 1 otras circunstancias especiales lo juzduen conve-
niente.
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(Rétulo para la carpeta que cubre el proyecto.)
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(Rotulo para la cubierta de la Memoria.)

Proyecto de carelera de oiden
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Documento nimero 1.

Memoria



MEMORIA

PRIMERA PARTE
CONSIDERACIONES RELATIVAS AL PROYECTO EN GENERAL

1.2 La Memoria comprenderd la situacién é importancia de la carretera y su relacién y enlace
con los ferrocarriles y demas comunicaciones de la provincia, la descripcién general del terreno,
expresando la direccién de los valles y divisorias del pais, muy particularmente en la zona que
abracen los diferentes_proyectos que puedan adoptarse entre los puntos extremos de la linea. Se
razonardn las ventajas del trazado elegido sobre los demds que pudieran estudiarse, tanto desde
el punto de vista del servicio que la carretera ha de prestar y del trafico que ha de desarrollar,
cuanto respecto 4 las condiciones del trazado, 4 la importancia de las obras y 4 las del presu-
puesto.

También se indicard la constitucién geolégica del terreno en lo que se crea indispensable para
describir y justificar el proyecto, designando los materiales de’ construccion que en la formacién
descripta puedan encontrarse.

Cuando por circunstancias especiales no se pueda presentar el proyecto completo de toda la
carretera, la parte estudiada habrd de partir siempre de uno de los extremos de la linea total 6 del
final de un trozo ya construido. El otro extremo de la seccién habra de ser una poblacidn, el paso
obligado de un rio principal é.el de una divisoria. A falta de los objetos dichos, se elegird alguno
de los mas notables del terreno; pero siempre se habra de demostrar que el punto escogido es de
sujecion invariable para el trazado; y en todos los casos se hard el tanteo de la prolongacion del
trazado en la longitud de un kilémetro, por lo menos, para asegurarse de que no habra dificultades
técnicas cuando se prolongue el camino. :

2.2 Longitud de la carretera en kilometros. ,

5.2 Dimensiones generales de la via segtin el orden &4 que pertenezca, especificando las razo-
nes que en casos especiales 6 en pasos dificiles motiven su alteracién.

4% Nimero y designacién de los trozos en que se divida el proyécto, indicando la longitud de
cada uno en kilémetros y las razones en que se funde la divisién.

5.* Sistema administrativo que conviene adoptar para llevar 4 efecto la ejecucién de las obras.

6.2 Orden de preferencia que deberd seguirse en la ejecucion, y plazo en que pueda llevarse 4
efecto, tanto en su totalidad como en lo referente 4 cada grupo parcial de obras.
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SEGUNDA PARTE

DESCRIPCION DEL PROYECTO

Esta parte de la Memoria contendra:

1% La descripei6n del proyecto y la justificacién del trazado, tanto horizontal como vertical,
razondndolo en su aspecto técnico. Al efecto, comprenderd el cdlculo del coste de las expropia-
ciones y de las obras principales, asi como el examen de las ventajas que ha de originar 4 la
comarca y la mayor facilidad de los transportes.

Al tratar de las travesias de los pueblos, se discutird si han de llevarse por dentro de las pobla-
ciones 6 por fuera, teniendo muy en cuenta el valor que se calcule para las expropiaciones.

2.2 Descripcidn de los pasos dificiles ¥ de las obras de fabrica de importancia.

3. Razones en que se funde la adopcién de la distancia Ifimite 4 que se calcule que convenga
conducir los productos de los desmontes para formar terraplenes, y motivos que hagan indispen-
sable el empleo de tierras de préstamo hasta el volumen que se proponga.

4_0
indicando los casos en que se hayan de empedrar 6 enrastrillar.

5.%  Se justificaran los tipos de muros ¥ la clase de fabrica que se deba adoptar, tanto para el
€aso en que sirvan de sostenimiento 4 fos terraplenes, como cuando se empleen con objeto de
revestir los taludes de los desmontes 6 para evitar corrimientos de los mismos,

6. Indicacién de las consideraciones que han servido para adoptar los tipos de obras de fabrica
propuestas, especificando, respecto de las de mayor importancia, las razones que haya habido para
1a designacién de sus situaciones, para la determinacién de sus luces,
la eleccién de las clases de fébrica de cada una de sus partes,

7.% Naturaleza y circunstancias de las localidades en que hayan de establecerse las obras de
fébrica importantes, dando cuenta detenida de los estudios practicados al efecto, y proponiendo los
sistemas de cimentacion que deban emplearse. Los proyectos de estos cimientos se formarén en
vista del resultado de los sondeos previos, que habrin de practicarse cuando sea posible, sin per-
juicio de las modificaciones que aun asi pudieran resultar indispensables al ejecutar las obras,

8.2 Relacién de los materiales que se han de emplear en las obras, puntos en donde se encuen-
tran, distancias 4 que se hallan de los trabajos y recorridos medios que se han tenido presentes
para la formacién de los presupuestos. No se omitirdn, en ningiin caso, los reconocimientos indis-
pensables para cerciorarse de que hay en la localidad el
riales para la ejecucion de las obras.

formas y dimensiones, y para

volumen suficiente de los expresados mate-

9.2 Justificacién de lo que, en casos especiales, se proponga en las condiciones, acerca de la
composicion, la manipulacién y el empleo de las argamasas 6 morteros y hormigones comunes 6
hidrdulicos. Se recomienda el empleo de los morteros que sean cuande menos algdo hidréulicos, en
todos los sitios en que estén expuestas las obras 4 causas frecuentes de humedad.

10.  Descripcion de la forma de la caja, de la calidad

¥ tamaiio de la piedra que haya de em-
plearse en el afirmado,

sistema de machaqueo, niimero de capas, espesores, bombeo que haya de
resultar, calidad del recebo y sistema de consolidacién artificial, teniendo especial cuidado en
justificar la adopcion de una 6 de dos capas para el firme, segiin se juzgue mds ventajoso en cada
caso. Cuando, por la naturaleza del terreno sobre que ha de extenderse el firme ¢ por la escasez
del material de buena calidad ¥ por razén de economia, se considere conveniente la adopcién de
varias capas de piedra, se procurara explicarlo debidamente.

11, Justificacién de los precios de las unidades de obra de cada trozo, hecha por comparacién

Dimensiones de las cunetas de la via y de las zanjas de coronacién cuando deban Bbrirs.e, “3

EF SRSSVR 7 ey
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con los de otras obras que ofrezcan analogia con la que se proyecta, teniendo en cuenta las bajas
de subasta respectivas,

12. Determinaci6n del precio tinico asignado al metro ciibico de desmonte en cada trozlo, hecha
mediante la clasificacion de los terrenos y el volumen de los productos que haya de depositarse en
caballeros, todo con arreglo al anejo nim. 6 de la Memoria. Este precio sera aplicable & la_s exca-
vaciones necesarias para la apertura de cunetas y de caja para el firme, que irdn comprendidas en
la cubicacion general. ) ‘

13.  Justificacion del precio tinico del terraplén en cada trozo, hecha por. fos voliimenes yd'lstan-
cias que hayan de recorrer los productos de la excavacion de la linea desun.ados ala fnrmai:l'én de
terraplenes, y ademds por el volumen que, para el mismo objeto, sea preciso tomar de zanjas de
préstamo, todo segin el anejo nim. 8 de la Memoria. _

14. Determinacion de los precios de las obras de fabrica para cada trozo, tenlen.do en cuenta
la procedencia de los materiales, su distancia media de transporte y l.odas las operacllones necesa-
rias para dejar la obra terminada con arreglo 4 condiciones. Los prem.os serdn los mismos en toda
la longitud del trozo para cada clase de fabrica; pero en el cuadro nim. 2 de.l Presupuestf), donde
se detallan estos precios, podran consignarse distintos para algunas obras, si circunstancias espe-

ciales modificasen sensiblemente el coste de sus fabricas con relacién a las demds. En tal cas'd,“*7
debera expresarse en dicho cuadro nim. 2, con toda claridad, las obras 6 la parte de la linea 4 que%

deben aplicarse los distintos precios de la misma clase de fdbrica; y asi se dird: «Metro ciibico de
silleria en muros rectos para el puente de fa/, situado en fa/ partes», ¢ paralos pontcne:‘; tales
tales de los kilémetros fal al fal. En una palabra, hay que tener presente que el .cumllro m{m. 1 del
presupuesto es la base del contrato, y debe, por tanto, contener los precios Ilmedlos invariables de
las diversas unidades de obra del proyecto, en el supuesto de que el contratista construya la tota
lidad de ellas con arreglo 4 condiciones, mientras que el cuadro nim. 2 sélo se aplicard en‘caso de
no terminacién de la contrata y para los abonos mensuales 4 buena cuenta; siendo necesario halla
en €l el medio de justipreciar las operaciones que haya ejecutado el confratista en calda una de las
diversas obras que han quedado sin concluir. No debe olvidarse que la Administracion, asf en las
certificaciones mensuales como en los casos de rescision, sélo abona los materiales que se hallan

. ) ¥ -
al pie de obra, y por ello nunca debe figurar su transporte en el cuadro nim. 2, si bien el ingeme_ra —
habra de contar con ese transporte al fijar el precio que en dicho cuadro mim. 2 asigne al materml_f-}_

puesto al pie de obra. =

15.  Determinacion del precio tinico del metro lineal del firme en cada trozo, segiin aparece en
el anejo nim. 11 de la Memoria, por el valor de la piedra machacada y del recebo que entre en su
composicion, y por el de todas las operaciones necesarias para dejarlo lerminad:o con arre_glo 4. con-
diciones. En esta parte del presupuesto se atendera también 4 las consideraciones co.nS|gnf1das al
tratar del precio de la obra de fdbrica; es decir, que si en alguno 6 algunos tramos hubiese cm_:uns-
tancias que produjeran una diferencia sensible y digna de tenerse en cuenta en e! coste de e_iecu-
cién del firme, se estableceran en el cuadro nim. 2 diversos precios, segiin se indican en el mismo.

Sello de la provincia. Fecha.
ExamiNapo.
El Ingeniero Jefe. Firma del Ingeniero autor del proyecto.

Media firma Firma enfera.
Medi 2
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ANEJOS DE LA MEMORIA
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C. Resultado de la distribucion.
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8.—Cllculo del precio del terraplén.
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ponen para salvarlos.
A. Relacién grafica de canteras y

10.-—Calculo de la distancia media de transpor- zonas de extraccion de los mate-
te de los materiales para obras de fabri- riales.
ca, afirmado y obras accesorias........ B. Cilculo de la distancia media de
) transporte de los materiales.

11.—Calculo del precio del metro lineal de firme.

12.—Cuadro de los precios 4 que, después de hecha la rebaja de subasta, han resultado
las obras de carreteras en la provincia, y su comparacién con la de este proyecto.

13.—Presupuesto para conocimiento de la Administracion.

15



— 116 —

ANE]JO NUM. 1

Croquis de la provincia 6 de la parte de ella 4 que afecte la carretera, indicando en €l las vias
de comunicacién construidas, en construccién y la que se proyecte.
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ANEJO NUM. 2

Plano general.

Este plano no serd una simple reduccién de los dibujos de los planos parciales de los trozos, sino
que 4 ella se agregard la representacion aproximada, en cuanto sea posible, de la zona de terreno
necesaria para la mejor inteligencia de cuanto se diga en la Memoria acerca de la eleccién del tra-
zado, direcciones que pudieran seguirse, itinerarios reconocidos y parte del pais que quedaria ser-
vido por las diferentes soluciones. En dicho plano se representard la topografia de la zona dibujada,
sefialando las divisorias y vaguadas, las corrientes de agua, los caminos de todas clases, las pobla-
ciones y cuantas circunstancias puedan contribuir 4 formar clara idea del proyecto.

La escala serd la 75550, 4 menos que el Ingeniero tenga razones para variarla; y no se omiti1a

nunca la orientacion. La division de los trozos se marcard con una linea gruesa transversal, y no se
anotardn las dimensiones de las alineaciones rectas y curvas.

Este plano serd necesario siempre que la longitud de la linea proyectada llegue 4 20 kilémetros,
6 cuando, sin llegar 4 esta longitud, se presente el estudio comparativo de varios trazados.

En los demds casos podrd suprimirse.
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ANEJO NUM. 3

Perfil longitudinal general.

En este perfil, cuya escala serd la misma del plano para las horizontales y otras diez veces mayor
\ra las alturas, se marcardn los kilémetros y las distancias de los puntos notables del terreno al
~rigen dei proyecto, y se sefialaran con sus nombres los pasos de agua mas principales, las diviso-
rias y collados, las travesias 6 los trayectos en confrontaci6n de los pueblos, los cruces con ferro-
.arriles, otras carreteras y caminos provinciales y los demas puntos notables y sus cotas.
Se sefialardn por lineas gruesas los limites de los trozos en que se haya dividido el proyecto,
;cribiendo el nimero de cada uno.
Se suprimira en el perfil general la representacion de las rasantes.
Este documento podra suprimirse, siempre que no se presente estudio comparativo de varios
trazados. :
El plano y perfil general llevardn firma entera del Ingeniero autor del proyecto, «Examinado
..l Ingeniero Jefe y el sello de la provincia.
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ANEJO NUM. 4.

Estado de alineaciones.

TROZO .. ‘ .
VERTICES ALINEACIONES
e —
RECTAS CURVAS
T omero | Apgujos, || Nimero
de _ de Rumbos.| Longitudes. Tangentes. | Radios.| Desarrollos. OBSERVACIONES
den. orden. i - il = -
Grados, Grados. Metros. Melros. Metros. Melros.
1 211° 55' 269,41 Los grados son se-
o i xagesimales (6
1 164° 16 2 » » 15,00 108,56 29,81 centesimales en
3 |27 39 21,20 su caso).
2 119° 59' 4 » » 15,00 25,97 27,20
5 167° 38’ 8,97
3 152° 53’ 6 » » 11,00 45,61 21,58
7 194° 45' 28,26
8
|
1
\
|
1 :
|
|
SUMAS: csnsasnsavenisabansl 0 | ssemessses | e
16
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: ANEJO NUM. ;.

Clasificacién de los desmontes necesarios para ejecutar
la explanacién.

TROZO ...

CLASIFICACION DE LOS DESMONTES

PERFILES | VOLUMENES

_ TIERRA . ROCA
de TERRENO
Niimero desmonte. . de transito
2 FRANCA DURA de tierra 4 roca. FLOJA DURA
orden. - - - - -

Metros cibicos. || Metros ciibicos. | Metros cibfcos. | Metros cubicos. | Metros cibicos,' Metros eibicos.
L}
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ANEJO NUM. 6

Célculo del precio medio de desmonte.

THNDS . oo cayy can ooy Seles ST RREE G0 BRLG 5B o P R e AN Uil SR AR e
Tantos metros ciibicos de excavacién en tierra dura, 4 tantas pesetas tantos cén-
TS w05 & 5 i a0 SHaEe e TR S b i SR TR SRTERTE YR SRR

Tantos metros ciibicos de excavacion en terreno de transito de tierra a roca, 4 tantas
peselastantos: ERREIMOS . s smu s sl cavuss Tuvess W e NS W58 disven L8 BEr s

Tantos metros ciibicos de excavacion en roca floja, 4 tantas pesetas tantos cén-

Tantos metros ctibicos de productos de la excavacién depositados en caballeros, &
tantas pesetas tantos céntimos.......

Refino de taludes, de la caja para el firme y de las cunetas, en tantos metros ctibi-
cos, 4 tanto el metro ciibico

..............................................

Coste total del desmonte........... o

Que dividido por el volumen de dicho desmonte, 6 sea tantos metros ciibicos, resulta,
para el precio medio del desmonte en todo el trozo.........ccovviiiiiiiiin 8

Pesetas.

Tanto.
Tanto.
Tar;to.
Tanto.
Tanto.
Tanto.

Tanto.

Tanto..

Tanto.

Nora. Cuando se crea conveniente reducir el refino 4 la faja interior de los taludes, se incluird esta

operacién por metro lineal de desmonte, en vez de hacerlo por metros ctibicos.
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ANEJO NUM. 7

Distribuciéon de las excavaciones.

/

‘ A.—FElementos de la distribucion de las excavaciones.
Trefd 1.2, 5w dhins suismas B.—Perfil grafico de la distribucidn.
| C.—Resultado de la distribucion.

A’.—Elementos de la distribucion de las excavaciones.
THEPORIY . wuns vomy e gy o B'.—Pertil grafico de la distribucién.
[ C'.—Resultado de la distribucién.

TROZO i v eivnnnnnnins . -

ADVERTENCIAS

1.* Este anejo figurard siempre en los documentos del replanteo previo v podré suprimirse en los pro-
yectos, determinando, para éstos, el precio del metro cibico de terraplén, por comparacion con los que
hayan resultado en otras carreteras de andlogdas condiciones.

2. Cuando algun Ingeniero crea conveniente emplear, para la distribucién de las excavaciones, un mé-
todo mds sencillo que el indicado en este anejo, podra hacerlo, dando todas las explicaciones necesarias
p:ra la mas cabal inteligencia del método que adopte é indicando las fuentes de procedencia del mismo.

LR I R N W W W W W W W W W W ——
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TROZO
A

" Elementos de la distribuci¢n de las excavaciones.

m—
":fs’f,ii’sﬁzs_ ENTREPERFILES DESMONTE TERRAPLEN VOLUMENES
. DISTANCIAS ool T Emptea-| NOEMPLEADOS ||Ordenadas
Distancias| § | extrE Los cextros | TOTAL F;mbl Dispontble) TOTAL {2 pen of EN EL del
i E DE LOS MISMOS EN wechaplc para EN . MISMO ENTREPERFIL
Niimero entre o para mismo perfil grd-
N 2 CADA EN- otras | terraple- || CADA EN- [lentreper-| )
GE Josulisnios & c::a?é-s Al origen. || TREPERFIL| obras. nes. TreperFIL| fil. |Desmonte.| Terraplén. fico.
orden. - b " — — s -— == —_ s =t
Melros g Melros Metros || Melros Metros Melros Metros Metros Melros Metros
lineales. Z | lineales. | lineales. || ciibicos. | cibicos.| eubicos. ciubicos. || eubicos.| cubicos, cubicos.
T (2) (3) 4) (5) (6) (W) (8) (€)] (10) ° (11) (12) (13)
1 » » » s » » » » » » » » 1 _5(]),00
46,00 1 25,00 250,70 130,00 120,70 » » 120,70 » 1.620,70
o 46,26
46,55| 2 69,26 66,00 » 66,00 71,90 66,00 » 5,90 | 1.614,80
5 | 57,51 . :
28,09 3 105,57 » » » 132,51 » » 132,51 || 1.482,29
4 20,37
12,65| 4 126,94 1,65 » 1,65 23,00 1,65 » 21,35 || 1.460,94
5 27,88 [
43,11 5 154,82 36,64 » 36,64 7,33 7,33 29,31 » 1.490,25
6 51,68
€0,25| 6 206,50 48,44 » 48,44 20,14| 20,14 28,30 » 1.518,55
T 47,65
35,06 7 254,15 14,64 » 14,64 47,58 || 14,64 » 32,94 || 1.485,61
8 36,58
38,101 8 290,73 29,24 » 29,24 47,10| 29,24 » 17,86 | 1.467,75
9 58,]0 .
38,1011 9 328,85 » » . » 451,06 » » 451,06 || 1.016,69
10 25,67
| 1525 10 354,50 » » » 413,93 » » 413,93 602,76
11 | 25,95
| 3868 1n 380,46 103,59 | 28,00 75,59 51,03 51,03 24,56 » 627,32
12 39,46 )
. " || ANENL. | FSURSNN PRI WO SOUOR R N
|
40 35,50
24,75 | 40 1.369,61 80,94 » 80,94 » » 80,94 » 1.176,58
41 21,05 | - | :
19,16 | 41 1.391,56 | 181,02 » 181,02 » 181,02 » 1.357,60
2 16,77
. 14,38 || 42 1.408,55 85,71 » 86,71 » » 86,71 » 1.444,51
# 1.415,52
R el .
SUMAS.| 1.415,52 2.547,38 | 326,00| 2.221,38 || 2.277,07 || 298,11 | 1.923,27 | 1.978,96
-_---———_ 1l
" _ NOTAS
tlibhjad['as sumas indicadas en las diferentes columnas de este cuadro son las correspondientes 4 los datos con que ha sido

0 el modelo de perfil grafico de la distribucicn.

17
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2.* Para la debida claricd. se escribirdn con tinta roja los nimeros de la cn!urnna (3).
5.* Enlacolumna (10) s+ seribird, para cada entreperfil, el menor de los volumenes que haya en las columnas (8) y @8

4.* Cuando en el entreps—=i| haya més desmonte que terraplén, se escribird en la columna (n !.a diferencia entre”
smonte, se escribird dicha diferencia en la columna

nimeros de las columnas (5 3 (9); y si hay mas terraplén que de c : i
5. Tomando un nimerc tr")i!r;rio para la ordenada correspondiente el perfil transversal nim. 1, escrita en la coly,
(13), se obtienen las demas iqregando 4 la primera la suma algebraica de los desmontes y terraplenes consignadons &

columnas (11) y (12) desde = srigen del trozo hasta el punto que se considere, tomando como positivos los des
negativos los terraplenes. )

6. Designando. en gen=s. por sa la suma de las cantida
debe verificar que

des escritas en la columna que ocupa en el cuadro el lugar

Se=87 + Sa
Sy =8+ Sn
Sy =S+ S11

las columnas (11) y (12). ) .
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B

Explicaci6én del perfil grafico de la distribucién.

Marcados en una linea horizontal los centros de las distancias entre los perfiles transversales,
se eleva, en cada uno de ellos, la ordenada sefalada para el mismo en el cuadro titulado Elemen-
tos de la distribucidn de las ercavaciones, y por el extremo de cada ordenada se traza una
horizontal, hasta que encuentre 4 la siguiente 6 4 su prolongacion. Del método seguido para calcular
dichas ordenadas resulta que la diferencia entre una cualquiera y la siguiente es un volumen de
desmonte 6 de terrap)én, segiin que la primera sea menor 6 mayor que la segunda. En el primer
caso, el volumen de desmonte estd representado por la magnitud de la segunda ordenada compren-
dida entre su extremo superior y el punto donde encuentra 4 la misma la horizontal trazada por el
extremo de la primera. En el segundo caso, estd representado el volumen de terraplén, por lo que
es necesario prolongar la segunda ordenada para encontrar 4 la horizontal trazada por el extremo
de la primera.

Los voliimenes de desmonte, dibujados de carmin; los de terraplén, sefialados con color amari-
llo, y las horizontales comprendidas entre cada dos ordenadas, forman un perfil escalonado, y,
prolongando las citadas horizontales, se ve inmediatamente la manera de distribuir las tierras; pues
que dos consecutivas de aquéllas interceptan en las ordenadas segmentos idénticos, que represen-
tan volimenes equivalentes de desmonte y terraplén. Restando unas de otras las distancias al ori-
gen de las ordenadas correspondientes 4 dichos voldmenes equivalentes, se obtiene la de transporte
de las tierras de desmonte al terraplén; y cuando en algdn caso exceda esa distancia del limite
senalado en el proyecto, serd prueba de que es preciso depositar en caballeros.el volumen de des-
monte 4 que se refiera aquélla, y hacer con tierras de préstamo el terraplén equivalente.

La distribucion se hara siempre de modo que las distancias de transporte sean las menores
posible, y se supondra que con los productos de un metro cibico de desmonte se hard un metro
cubico de terraplén consolidado.

El perfil grafico se hara siempre arreglado exactamente al modelo adjunto, consignando en su
parte inferior todos los datos numéricos que exige, sin ninguna variacién en el modo de presentar-

los. Las escalas para el expresado dibujo serdn: 2%6 para las horizontales, y ﬁ:ﬁ para las verti-

cales. Si no cupiese en el papel de 07,32 de ancho, se empleard el que sea necesario, doblandolo
después en sentido de la menor dimension, para reducirlo al ancho expresado, 6 se bajara paralela-
mente & si misma la parte del grafico que sea precisa, teniendo cuidado de repartir arriba y abajo
la porcién del mismo necesaria para hacer la distribucién de tierras. También podrd reducirse la
escala de las verticales, con tal de que no resulte confusién en el dibujo y se aprecien bien los
volimenes de desmonte y terraplén.
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TROZO ...
C

Resultado de la distribucion.

Voliimenes Distancias Prodictos
transportados.| de transporte. | de yolimenes
Productos transportados en cestos 6 espuertas. N - por
Metros Metros distancias.
cubicos. lineales.

Entre:los-pertilesniinieros 4 ¥ B . coswmssavesssnmmmss sva o 21,35 27,88 595,24
—_ -— NAMEros 10 Y 120c v s wamsy way e 55 i e 24,56 25,96 - 637,58
- — HEMEras 20 ¥ Blusvnswisspmpnnassawimies s 31,77 18,40 |. 584,57
—-— — HUDEFes 2TV 80icvamagan  wmpaswsses s 5 wig 1,91 24,20 46,22

I T—— 79,59 1.863,61
. a : 1.863,61 -
Distancia media de transporte en cestos ¢ espuertas.......... = Y 23™ 42
Productos transportados en carretillas.

Entre los perfiles nimeros 1 ¥ 3.covieiniiiinniiniin vnneannns 5,90 46,26 272,93
—_ st NUMEros. 1.5 Rivesneinvis: oo i maass sasaEs 114,80 83,57 9.593,84
- — AUMELOS 0 Y Buns.ca. cross o s babs s inadiins 7,96 48,25 384,07
-= - HUMEron B 8. s snimnie o i s sibimsonediod 28,30 47,65 1.348,49
— — nimeros 39 ¥ 4l..oueeiniiiiiiiineireannes 80,94 35,50 2.873,37
- - NUMEroS 39 ¥ 42, .. curieeinninnaernniennnnns 34,38 57,45 | 1.975,13
- - NEMEITE. a8 VD0 ans s i s s 103,35 92,70 9.580,54

SHIERE s i dimimincvns wosmsnsasmsass wcwmsnissnimsmssns 1.097,57 70.840,25

Distancia media del transporte en carretillas. ...... ......... = 7;008;}47(),’3273’ = 64",55

Productos transportados en carros.

Entre los perfiles nimeros 10 y 15 ..... R 38,64 107,63 4.158,82
- — tutneros 0 M Ak e smeman un’ios wa s o e 72,63 151,13 10.976,57
£ = MmEres 40 ¥ Tl cnevmns  swwwsswmswsmsws see 74,74 210,61 15.740,99
- — TURRIOS O Y Icucinms s swanwnnes vowves i 45,18 236,28 | 10.911,41
- — (e e ) O . R e S 113,40 125,08 | 14.184,07
— - Nimeros 31 ¥ 34, covvurinesvaiis R e 19,28 120,80 | 2.529,02

SUMAS v s s ae R e A 364,87 58.300,88

Distancia media de transporte A0S s e 5mmemiansratgd LT, = BBOOOE | &

p en carros 364,87 = 159,79




L
Metros
ibicos.
Productos depositados en caballeros. ERRERN
Entre los perfiles nimeros 25 ¥ 26. .« c.vvvunrrvnniirananinanas 20»,22'
- K - nameros 33 v 35..... W i 931,00
-_ — nimeros 41 y 43....... et A e A A R R 130,00
Sama...cii05 0 SRR e ek 381,44
Terraplenes hechos con tierras de préstamo.
Entre los perfiles nimeros 3y 4............. GRS CeSETeE S R Y e 9,75
— P — NUMEres: 7 Y 10 s ce cinnsas o sas s o s b n men i SR m G R S g 497,38
BV 5 5000000 B e 500 S S5 o 437,13
& Hesumen generanl de la distribucion. "
Empleados en terraplenes del mismo entreperfil...........co.... 208,11
\Transportados a lo largo de la linea para hacer terraplenes en l 1.839,04
Desmontes.. - otros entreperfiles. ... MPCORRIR P 1.541,83
Depositados en caballeros........ BAT TR A AR S 381,44 707,44
Aprovechables para otras obras... ........... RPN ST 326,00
DAY 5 5 i o T T i B b N B b A e 2.547,38
Hechos con tierras de los desmontes.. ... .....oiiiiiinieieninnan 1.839,94 2.977.07
Terraplenes. z Idem con tierras de préstamo.......... R 437,15 2.217,
TPOTAL .5 0sasvsisamnvnse s adErass Fasnsesisi, Wl eYsdpss 2.977,07
NOTAS

1.* Los volimenes y distancias consignados en este cuadro se han copiado del modelo de perfil gréfico
de la distribucién.

2.* Antes de redactar este trabajo se deberédn determinar los coeficientes de la férmular=a + 6D,
valiéndose de los datos consignados al final del anejo nim. 12, y calcular las distancias limites para el
transporte en cestos, en carretillas 6 en carros. .

3.* Los totales de los desmontes y de los terraplenes consignados en el Resumen general de la dis-
{ribucion tienen que ser iguales, respectivamente, 4 las sumas escritas en las columnas (6) y (9) del cuadro

A, que contiene los elementos de la distribucion. .
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ANEJO NUM. 8

Calculo del precio medio del terraplén.

TROZO i
Pesetas.
Tantos metros ciibicos de productos de la excavacién, transportados en cestos 6 es-
puertas, 4 la distancia media de tantos metros, 4 tanto......evuereenn.... vewes Tanto.
Tantos metros ciibicos de productos de la excavacion, transportados en carretillas,
4 la distancia media de tantos metros, 4 tanto..... Srrrsseerrienatsecanentanny Tanto.
Tantos metros cibicos de productos de la excavacién, transportados en carros, 4 la
distancia media de tantos metros, d tanto......coouvureeeriereneensninnnnonn. Tanto.
Tantos metros ciibicos de excavacién en zanjas de préstamo, transporte de los pro-
ductos € indemnizacién de perjuicios, 4 tanto.......... e . - Tanto.

Tantos metros ctibicos de arreglo, consolidacion y refino de los terraplenes, 4 tanto Tanto.

Coste total del terraplén. . ... BRI SR Tanto.

Que dividido por el volumen total del mismo terraplén, que es de tantos metros ciibi-
cos, resulta para el precio del metro cibico en todo el tr0z0......ooevvvius... . Tanto.

Nora. Este anejo figurard siempre en los documentos del replanteo previo, y, de conformidad con lo
establecido en la advertencia 1.* del anejo nim. 7, podra suprimirse en los proyectos, determinando, para
€stos, el precio del metro cubico del terraplén por comparacién con los que hayan resultado en otras carre-
teras de condiciones semejantes, 4 reserva de calcular, al tiempo del replanteo, el verdadero precio del
terraplén que ha de servir de tipo para la subasta de la carretera.

P
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------------ Carretera de ... || Carretera de ... PRECIOS DE ESTE PROYECTO

Carretera de ...
iisiinsssmissesiallisseeid  CRTTSIErA de

TROZO rcorecens TROZO -ovvovis TROZO -wooovreeme TROZO -oooovos TROZO -...oerveee TROZO oo
Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Preclo asignado. Preclo asignado. Preclo asignado.
VR —
Altrans- | Al resto| "2 F% | At trans- | Al resto | TOTAVES S A"t“'l'ig.l A1 resto | TOTALES Altrane-| Al eesto | TOTAES Altrans: | Al resto | TOTAES | Altrans- | A1 resto | TOTALES
worte del porte del porte del . jportede de _ |porte dell 4o _  |porte del] 4, porte dell .
material | 98 —  |'materinl| 9 = |/material material material material —  |'material =
lprincipal.| la obra. incipal.| 1a obra. principal. il laabra. vringpul. iao_hra. principal,| la obra, principal.| la obra, principal.| la obra.

Pesetas, | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas, | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas. .1‘;:1 posctas. | Pesetas. || Pesetas, | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.

Explanacién.
- Tierra franca........ ... s “

{
Tierradura.......coevuvees r{ |
Metro ciibico de ex- | [

cavacioh Heatal Terreno de tréansito de t:erraI

de la linea en.... A TOCH: + 2 iivwsnns RS ]
Roca floja. ....... i
Rocadura.............. o

Metro ciibico de depdsito en caballeros de los pro-
ductos de las excavaciones................. wree

Metro ciibico de refino detaludes ¢ indemnizaciones.

Metro ciibico de excavacién en zanjas de présta
mo, transporte de los productos é indemnizacién
Ao pErinicIOs. v ovs soniinsnassamenssssostns

Metro ciibico de arreglo, consolidacién y refino de |
los terraplenes.... ....... R e l

Obras de fabrica.

B s600ismiiiiosiaminviss
ordinaria. ..
Con mezcla co-
s - . careada....
Metro ciibico de, Mud........ .
mamposteria . ... SoncEtatis ‘

/ ordinaria. ..

Con mezcla hi- |

dréulica..... cAreola:.

! concertada.

Metro ciibico de mamposteria de ra.- | €0mH? - -+

juela, para bévedas, con mezcla. ..

hidrdaulica . .
Metro cibico de losas de tapa.............c.ovne

Con mezcla co- | €1 MUFOS. ..

MR ..eanens ‘
Metro clibico de f4- | en bévedas.
brica de ladrillo.

Con mezcla hj- | &0 MUros...

dréulica..... | eribavedas.
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Carretera de -.... Carretera de

TROZO - .

Carretera de ...

TROZO —oonenee

Precio asignado.

Precio asignado.

TROZO -

TROZO -

Carretera de

PRECIOS DE ESTE PROYECTO

TROZO -

Precio asignado.

Precio asignado.

Preclo asignado.

Precio asignado.

TROZO «iviinss

A1 trans-| Al resto | TOTAFES |ray l!’l’l‘i’l-! Al resto | TOTALES J\lrttl‘llﬂf- Al resto TOTALES{a) (ra:;ai Al resto | TOTALES|| oy ttrm:’s-l Al resto | TOTALES 'Alttl;nr‘!;.:l Al resto | TOTALES Anmrés-l Al resto| TOTALES
porte del porte del porte del (porte de jporte de poTie o porte del
‘materinl | 9 - ‘material| 9 - materia] ol de - jpr:aterial de - material| 9@ - ‘material| 1€ - materinl | € =
principal.| 1a obra. principal.| la obra. principal, H-‘I' Jaobrit principal.| la obra, Iprincipal.| la obra. lprincipel.| la obra, principal.| la obra.

e fy pucis - — <l gk - — - B [ = =

Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. || Peselas. | Pesetas.| Peselas. || Pesetas,

pesclas. | Pesetas. Pesetas, | Pesetas, | Pesetas. || Pesetas, | Pesetas, | Pesetas. || Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Peselas. | Pesetas. | Pesetas.

ordinario...
hidrdulico. .

labra tosca.

.Metro ciibico de hormigén .........

Metro ctibico de silleria recta....... 1
labra fina.

labra tosca.
Metro ciibico de silleria aplantillada. .
labra fina. g

Metro cibico de madera para cimbras y andamios..

Metro cibico de madera de.............. SeRaeea
I
|
steja........ I
Metro cuadrado de cubierta de......
l pizarra.....
\ s colado. .
Kilogramo de hierro..... oW . .
| forjado....
Kilogramo de clavazon y herraje... .......cooennnn
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Carretera de .

Carretera de -.——ere

TROZO ocernenns

= B

|
| Precio asignado.

Precio asignado.

Carreterade ... Carreterade ... .o

PRECIOS DE ESTE PROYECTO

|

Al trans-| Al resto
iporte del
| material
giprmcipﬂl.
\

Afirmadeo. Prsetas,

Metro cibico de pie-
dra machacada para
primera capa, pues- o
ta en el firme conso- | f
lidado....oooe vaeen

Cantos rodados recogidos|
en 108 CAMPOS. .ovve-- |

il sunmnmassis il

Silicea..covraaiensnans

Metro ctibico de pie-
dra machacada para
segunda capa, pues-
ta en el firme conso-
lidado.....

Cantos rodados recogidos
en los campos. ... -« .+

Caliz8.srenaenss

Metro ciibico de pie- )
dra machacada para | 7T
la Gmica capa, PUS= | . I

ta en el firme conso- i
lidado,.. . .ievmavsnn .

Cantos rodados recogidos|
en los campos.- ... |

Metro cuadrado de extension y arredlo de la piedra
en Cajdiacs-e sor ST N

Metro ciibico de recebo colocado. ... -eeevveers

Metro lineal de consolidacion.......oee vo vevanee

Conservacién y acopios.

Por la conservacion y reparacion de todas las obras
durante el plazo de garantia. Por cada kilémetro
de CArTeterf.. woensereoaasnzemrastans P TOR e

Metro cibico de piedra para la conservacion del)
firme, machacada al tamario de la sedunda 6 tnica

capa del mismo, para acopios al tiempo de hacer-|
se la recepcion definitiva..........

‘Altrans-| Al resto
porte del de
material

la obra.

Pesetas. | Pesetas.| Peselas.

TOTALES

principal.| la obra.

Pesetas. || Peselas. | Pesetas. | Pesetas.

principal.| |a obra.

.............. Carretera de
TROZO oovceee TROZO
Precio asignado. Precio asignado.
TOTALES
ESA1 :rann- Al resto| TOTALES Altrans- | Al resto TOEALYS
‘porte dell g0 porte del
| material - material | e -

Pesetas. | Pesetas, | Pesetas.
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Carretera de .............. || Carretera de ..o
TROZO woecrvsrnen TROZO «ovvverennie

Preclo asignado. Preclo asignado.

'Alltraras-l Al resto | TOTALES Alh‘ll'lil-l Al reato | TOTALES iEcane.
porte de rte del ‘porte del
material | d€ = pr:aie,rial de —  |material
principal.| la obra. principal.| la obra. principal,
Pesetas. | Pesetas. | Peselas. || Pesetas, | Pesetas, |'Pesetas. || Pesetas,

Transportes.

mamposteria en seco... ...

idem ordinarig........... %
idem careada........ B
idem concertada...........

idem de rajuela para béve-
das

Transporte 4 un ki-

iémetro del volu- ' losas de tapa..............
men de piedra ne-
cesarioparaunme- | silleria....................

tro cibico de......

firme consolidado....... ..

acopios para conservacién
del firme.......... psmsid

En cestos 6 es- | @ = r+=

Coeficientesdelafor- |  puertas..... LI T
mula X =@ + & \
que ha servidopara a=
calcular los precios { Ep carretillas..
de transporte de =
los productos de
los desmontes..... ja= §

En carros..... 3
| 6 =

En la expresada férmula, representa X el precio!
de transporte de un metro cubico, y D, la distancia
€n metros.

i
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ANEJO NUM. g.

Relacién de los accidentes que ofrece la localidad y obras de fdbrica
que se proponen para salvarlos.

TROZO ...,
Distancias
al origen tﬂ: Ia linea. DESIGNACION " )

B, TRREE EOATA DICACION DE LAS OBRAS
|
|

RESUMEN
Niimero de obras
de cada clase,
BUdenes. covisvsmmmvsmnsiissaiiiin RS R
Sifones. .. ..
Tajeas. .

Alcantarillas. .
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ANEJO NUM. 10

Calculo de la distancia media de transportes de los materiales
para obras de fabrica, afirmado y obras accesorias.

A. Relacion grafica de canteras y zonas de extraccion de los ma-
TR G B Tk 25 Bl 205 A teriales.
B. Cilculo de la distancia media de transporte de los materiales..
A'. Relacidn grafica de canteras y zonas de extraccion de los ma-
Trozo

teriales.
B'. Cilculo de la distancia media de transportes de los materiales.

.........................................................
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TROZO .. ...
B

Caélculo de la distancia media de transporte de materiales.

PIEDRA PARA MAMPOSTERIA

Distancias DESIGNACION Volumen . )
de cada obra — de este material Distancia Productos
al origen necesario de transporte de voltimenes
de la linea. encada obra, dcada obra. par
- De las obras. De las canteras. = - distancias.
Kildmetros. Metros cubicos, Kilometros.
|
|
|
|
|
|
|
i
i
|
|
i |
SumMas.. ..
Distancia media de transporte — —————— = . .......... kilémetros.

Nora., Seredactaran estados andlogos 4 éste para las‘otras clases de materiales que entren en las obras.
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PIEDRA PARA EL FIRME

TRAMOS DE CARRETERA Distancia media
de Productos
Vet PUNTOS DE PROCEDENCIA h'a;:i::rte S il
Kilmetros i de piedra para por
Longitud. . p : cada tramo.
en = Cﬂdil_'“m:l DE LA PIEDRA o distensiis
que: ge ‘halian. Metros. Metros cibicos. Kitdmatros,
.
Suma.... . Suma .....
Distancia media de transporte — — = .ievvenaaan. kilometros.

Nota. Se redactari para el recebo un estado semejante 4 éste.
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ANEJO NUM. 11

Célculo del precio del metro lineal de firme.

Pesetas.

Tantos metros ciibicos de. piedra de tal clase, machacada, para la primera capa, 4
RAHOS socoimrmismam s nan woiomis 3 eSS we e vorie biens i i e Tanto.

Tantos metros ciibicos de piedra de tal clase, machacada, para la segunda capa,
dtanto........ AT RS S R Bt e e 8 e Tanto.
Tantos metros cuadrades de extensién ¥y arreglo del afirmado, 4 tanto............ Tanto.
Tantos metros ciibicos de recebo colocado, 4" tanto. . v.uuiivinaiine,s SRS s G Tanto.
Consolidacién. ................... s SRR R AR TSR i v Tanto.
Precio del metro lineal de firme................ Tanto.
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) de o Carretera de ............. || Carretera de .......... PRECIOS DE ESTE PROYECTO
e i VSR
................................................... Carretera de
o TROZO oovvvievens TROZOQ oo TROZO -verevereee TROZO wooovoe.
‘m; do. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado.
B
N i S
| resto| TOTALES || Altrans- | Al resto TOTALES || Altrans- | Al resto | "OTAYS || Altrans- | Al resto | TOTA"E5| Altrans- | Al resto| TOTALES
- ; porte del de porte del d porte del da porte del, de
de - material - material g = material - material =
W) abira. principal.| Ia obra. principal.| la obra. principal.| la obra. principal.| la obra.
oselas. Peselas. || Pesetas., | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. || Pesetas, | Pesetas. | Pesetas, | Pesetas, | Pesetas. | P:setas.
2%
—— = J

20
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ANEJO NUM. 13

Presupuesto para conocimiento de la Administracién.

EXPROPIACION
Pesetas. Cts. Pesetas. Cts.
Tantas kectareas de terreno de secano, 4 tanto... ..... s e T . Tanto.
Tantas idem de id. de regadio, 4 tanto... ..... O s - Tanto.
Tantas idem de id. de vifiedo, 4 tanto .....vvvveaenvoninnennecnns Tanto.
Tantos drboles, dtanfo....coeiveenees vuonnn. Tanto. Tanto.
Edificios, etC.ecovvennvnnan B — T e Tanto.
Cercas 6 cierres de propiedades.. ...... T e pu s . Tanto.
Dafios y perjuicios, tanto por ciento.. .......oooviinnin. R o Tanto.
AGOTAMIENTOS
Agotamientos para las fundaciones del puente tal, en el kilémetro tal. Tanto.
Idem en el pontén tal, kilémetro tal...... T S S Tanto. ( Tante.
Importe del presupuesto de contrata....... G BRI e S v et e s e Tanto.
SUHE G vt e & Sodn e T Tanto.
Coste total por kilometro.. ....... ....covvvevivinnn v venn Tanto.
ADVERTENCIAS

1.*  Como el objeto de este presupuesto es dar 4 la Administracién una idea aproximada de la cantidad
total que ha de invertir en la construccién de la carretera, se advierte que, para fijar las partidas que cons-
tituyen el coste de la expropiacidn, no hay necesidad de formar previamente los expedientes que 4 ella se
refieren, pues bastara que, al tomar los datos en el campo, se tomen también los que crea necesarios el
autor del proyecto, para poder determinar, con la posible aproximacién, la cantidad que ha de invertirse
en la expropiacion.

2. Se advierte 4 los Ingenieros que, por regla deneral, deben hacerse los agotamientos por contrata

¥ serincluido su importe, por partida alzada, en el presupuesto parcial de la obra correspondiente y siem-
pre bajo el epidrafe de Medios auxiliares, d fin de que no se abone por ellos mayor cantidad que la con-
signada, con arreglo 4 los articulos 32 y 35 del pliedo de condiciones denerales. Estos agotamientos no
fieben figurar expresamente en este presupuesto para conocimiento de la Administracién, pues ya se hallan
incluidos en el de contrata.
3. S6lo deben hacerse por administracion y figurar en el presupuesto que antecede los agotamientos
que, por su importancia, sean dificiles de apreciar, pudiendo recultar muy lesionados los intereses de la
Administracion 6 los del contratista si se abonaran 4 éste por partida alzada, como se indica en la segunda
de estas advertencias.



ADVERTENCIAS RELATIVAS A LOS PLANOS

Estos documentos deberdn comprender:

1

1.° Un plano de detalle para cada trozo en escala que no baje de Shoo” En €l se representard

la topografia del terreno en una zona mds 6 menos extensa, segin las circunstancias, y siempre
por medio de curvas de nivel acotadas, seiialando todos los elementos del trazado con sujecién al
modelo que se acompaiia.

2.2 Un perfil longitudinal de cada trozo. Su escala serd la misma del plano para las longitudes,
y diez veces mayor para las alturas. Se dibujara en la forma y con las condiciones del modelo adjunto.

5. Perfiles transversales de cada trozo en nimero suficiente para calcular el volumen de la
1

200°
nuacion, cuidando de representar en los perfiles los muros de sostenimiento y de revestimiento de
taludes con arreglo al perfil tipo que se adopte en el proyecto.

Los citados perfiles habrdn de copiarse de modo que, para examinarlos, no haya que desdoblar
la hoja continua de papel tela en que estén dibujados; lo que se conseguird haciendo que cada
columna de perfiles ocupe el ancho de una de las caras en que la tira quede dividida por los dobleces
que en ella haya que hacer para plegarla al tamafio de medio pliego de papel de marca ordinaria,
seglin se previene en la octava de las advertencias que preceden 4 este formulario.

4.° Planos particulares de pasos dificiles.

Se formaran estos planos siempre que el terreno, por ser muy quebrado en algunos puntos,
requiera en ellos un estudio especial, bien para justificar la eleccién del trazado, 6 bien para pre-
sentar detalles que no pueden ser apreciados con suficiente claridad en el plano del trozo corres-
pondiente. Todos estos planos se presentaradn en la escala que, segiin los casos, juzgue mas conve-
niente el Ingeniero.

5.° Planos particulares de las travesias de los pueblos por donde pasa el trazado; en estos pla-

explanacién. La escala serd de y se dibujaran con arreglo al modelo que se acompaifia 4 conti-

nos se dibujara de negro todo lo existente, y de carmin las lineas del proyecto. La escala serd de LTloo

6 mayor, si lo creyere conveniente el autor del proyecto.
6.° Planos de las obras de fabrica. e
Para disminuir el trabajo de los Ingenieros, podrdn aplicarse los modelos de tajeas, alcantarillas_———
¥ pontones de la coleccién oficial, sin necesidad de remitir los dibujos, haciendo sélo expresion de=——
mimero de los modelos. Cuando sea grande la altura de los terraplenes en que se hallen situadas
aquellas obras, se procurard, dejando desagiie necesario, prolongar los cafiones por debajo de la
rasante, reforzando convenientemente los espesores, conforme 4 férmulas précticas que los deter-
minen en relacion de las sobrecargas. Si, por lo quebrado del terreno, tuvieran mucha pendiente los
arroyos, se estudiardn modelos especiales, bien sea desviando los desagiies con una pendiente suave
por las laderas, 6 escalonando las tajeas y alcantarillas, segiin resulte mas econémico de un estudio
comparativo. En estos casos, y tomando, al efecto, el relieve del terreno por medio de perfiles
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transversales, se presentardn los planos en escala de 1 por 100 para los alzados, plantas y seccio- |
nes longitudinales y transversales, y de Elﬁ [ 1%6 para los detalles, acotando las dimensiones.

Respecto de las casillas de peones camineros, se podrdn adoptar los modelos de la coleccién
oficial & proponer otros tipos, si lo juzgan conveniente, dando al efecto las explicaciones necesarias,

7.° Secciones del camino, en escala de 5'5, en que se comprendan todos los casos, y marquen,

acoténdolas, las dimensiones de la caja, las generales del firme, las parciales de cada una de las .
capas, las latitudes de los paseos, las formas y dimensiones de las secciones de las cunetas, y los
taludes de los desmontes y terraplenes, segiin la naturaleza de las tierras.

8.” Se presentard el plano de cada trozo en una sola hoja de la longitud necesaria; en otra, el _
perfil longitudinal, y en una 6 varias, los perfiles transversales correspondientes, Ninguna de las ;
hojas se coserd con las demds, para que asi puedan con facilidad tenerse 4 la vista simultineamente
todos los datos de un mismo trozo que sea preciso compulsar. La anchura de todas estas hojas serd -
la misma ¢ igual 4 32 centimetros. Si esta anchura no fuese suficiente para la representacién del
plano de una manera continua, se interrumpira el dibuio, limitdndolo en una recta convenientemente
dispuesta y oblicua respecto 4 la anchura, y se trazard su simétrica por el punto en que corte el
borde de la hoja, dejando en blanco el espacio angular comprendido entre ambas; y trazando su
bisetriz, se proseguird el dibujo desde la segunda recta, considerada como de coincidencia con la
primera, tomando como punto comun el vértice del dndulo. Si por ser muy grandes los desniveles
no cupiese el perfil longitudinal en el papel de 32 centimetros, se bajard 6 subird paralelamente &
si misma la parte que fuere precisa, escribiendo, sin embargo, en las cotas los verdaderos valores

G ajeby

v i T DA B DR B

numéricos, deducidos de la nivelacion. |
En todas las hojas de planos se trazardn la escala 6 escalas & que se refieren los diseos, ;*
poniendo al pie una explicacion de los signos convencionales que se hayan adoptado para la repre- .'!-
sentacién de los objetos principales que tengan relacién con el proyecto. *
Cada hoja de planos terminara con las indicaciones siguientes: ‘f
Setto, . Fecha, &
ExaAMINADO. 4
El Ingeniero Jefe. El Ingeniero autor del proyecto.
Media firma. Firma entera.

$ A

PLANOS DE LOS TROZOS

21
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PERFILES LONGITUDINALES DE LOS TROZOS
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(Rotulo para la cubierta de los planos.)
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(Rétulo para la cubierta del pliego de condiciones.)

Projecto de camelera do orden

e B s por

'Documento namero 3.

Pliego de condiciones facultativas,




ADVERTENCIAS

1.2 Los mimeros de orden que entre paréntesis se marcan para denotar los diversos artfculos,
sélo tienen por objeto facilitar la inteligencia del modelo. Por consiguiente, no son obligatorios
para los proyectos, cuyas condiciones seguirdn una numeracién correlativa, teniendo en cuenta las
supresiones 6 adiciones que convenga hacer en cada caso particular, porque el modelo no es una
pauta invariable 4 que haya de sujetarse la redaccién de este documento, sino una enumeracién de
los principales articulos que ha de contener.

2.2 Los niumeros de los articulos seran ardbigos, y en los articulos que lleven mds de un pérrafo,
se distinguirdn con letras minisculas y‘ por orden alfabético los pdrrafos distintos.

3.2 En los capitulos IIl y IV se cuidara de dar 4 los articulos correspondientes toda la extension
necesaria para que cumplan con su objeto, segiin las obras 4 que se refieran, y deberdn aumentarse
articulos en el niimero que lo exijan la variedad y la importancia de dichas obras; todo pat’a cumplir
el espiritu en que estdn concebidos los epigrafes de los capitulos referidos.




MODELO

del pliego de condiciones facultativas que, ademads de las generales aprobadas en
13 de Marzo de 1903, deberan regir en la ejecucion de las obras de la carretera
de ..... orden de ...,

CAPITULO PRIMERO

DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Articulo 1.° El ancho de la carretera sera de (fanfos metros y tantos centimetros), distribui-
dos en la forma siguiente: (fanfos metros y tanios centimetros) para el firme, y (tantos metros y
tantos centimefros) para los dos paseos.

La inclinaci6n de éstos hacia el borde exterior serd de cinco centimetros (07,05) por metro.

Art. 2.° La caja tendra (fantos) centimetros de profundidad. (En este articulo se erpresard
la forma'y dimensiones, segiin el proyecto, asi como las modificaciones que, por circunstan-
cias especiales, se hayvan introducido en aquélla.) .

Art. 3.° La seccién transversal de las cunetas abiertas en roca serd un rectangulo de (fantos)
centimetros de ancho y (fanfos) centimetros de profundidad. La de las qﬁe se abran en tierra 6 en
terreno de transito serd un trapecio de (fantos) centimetros de latitud en la parte superior, (fantos)

* centimetros en la inferior y (fantos) centimetros de profundidad. Los Ingenieros podrdn adoptar
més de un modelo cuando lo crean conveniente.

Art. 4.° Los taludes de los desmontes y terraplenes tendrén la inclinaci6n correspondiente 4 la
naturaleza del desmonte 6 terraplén que seifiala el perfil tipo para cada clase de terreno. Deberd,
sin embargo, el contratista someterse 4 lo que el Ingeniero le prescriba, precisamente por escrito,
si por la naturaleza del desmonte 6 terraplén fuese conveniente variar los taludes durante la ejecu-
cion de las obras, 6 establecerlos en un mismo parfil con diferente inclinacidn, segtin fuese la natu-
raleza de las diversas capas de terreno que se encuentren.

Art. 5.° La forma, dimensiones y materiales de las obras de fabrica y de sus diferentes partes,
se arreglardn en un todo 4 lo que se detalla en los planos y estados de cubicacion. (Agqui se desig-
nard la clase de fdbrica de cada una de las partes de las obras.)

Art. 6.° @) El firme tendra la forma que se detalla en los planos, y se compondra de_(mnta:v')
capas: la primera, de (fantos) centimetros de espesor en el centro y (fantos) en los mordientes de
la caja; y la segunda, de (fantos) centimetros en el centro y (tantos) en los mordientes. EStas
dimensiones son las que deber4 tener el firme en la recepcion provisional después dela consolida-
cion artificial, y las que debera conservar en la definitiva. :

b) Encima de la iltima capa de piedra se extenderd otra de recebo en cantidad bastante para
rellenar los huecos é igualar la cara superior del firme. (Se indicard si el recebo ha de extenderse
0 no sobre los paseos.)

(Si se propusiese una sola capa de piedra 'para el firme, se dardn detalles andlogos,
variando convenientemente la redaccion del articulo.)
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Art. 7.° @) Se entiende por obras accesorias las casillas de peones camineros, los empedrados,
rastrillos, revestimientos y muros de contenimiento de los desmontes, cuando no estuviesen previs-
tos en el proyecto; zanjas ¢ cunetas de coronacién y desagiie, rectificaciones y desvios de cauce, ;
rampas de servidumbre para las propiedades colindantes 6 para los caminos que crucen la carretera,

malecones, postes kilométricos, divisorios de provincias, idicadores y demds obras de importancia
secundaria 6 que por su naturaleza no pueden ser previstas en todos sus detalles sino 4 medida que 43

avance la ejecucién de los demds trabajos.
b) Las obras accesorias se construirdn con arreglo 4 los proyectos particulares que se redacten
darante la ejecucién de las obras, segiin se vaya conociendo su necesidad, y quedardn sujetas 4 las

mismas condiciones que rigen para las semejantes que figuran en la contrata con proyecto defi- .

nitivo.

CAPITULO 1l

CONDICIONES A QUE DEBERAN SATISFACER LOS MATERIALES Y SU MANO DE OBRA

Art. 8.° (En este articulo se expresard si hay alguna clase de productos de excavaciones,
dentro ¢ fuera de la linea, gue no sean admisibles para formar terraplenes ¢ pedraplenes,
tales como fango, arena, raices, ete.)

Art. 9.° (En este articulo se especificard lo concerniente d las dimensiones, calidad y con-
diciones d que ha de satisfacer la piedra que haya de emplearse en silleria, asi como los
requisitos que se exijan en la mano de obra de su preparacion, tales como ia labra, v las
dimensiones minimas de la soga, tizon y altura de los sillares.)

Art. 10.  (En varios articulos se expresard lodo lo relativo d la calidad, dimensiones, labra
y preparacion de la piedra de sillarejo, mamposteria con morfero, bien sea concertada,
careada i ordinaria; ladrillo, mamposteria en seco, elc.)

Art. 1. (En varios articulos, y con separacidn, se consignard cuanto se refiera & la cali- |
dad de las cales, cementos, maderas, hierro y demds materiales aplicables d todas las obras
comprendidas en el provecto v d su elaboracién 6 mano de obra.)

Art. 12, (Segin la naturaleza de las cales p objelo de las mezclas, se detallard, en varios
articulos, su composicidn, manipulacion v modo de usarlas en las diferentes obras, afiadiendo
al final que deberdn ensayarse si lo juzga necesario el Ingeniero.)

(Se recomienda el empleo de morteros hidrdulicos, no solamente en los cimientos, estribos
y pilas, sufetos al conlacto frecuente con el agua, sino en los muros v ofras obras sometidas
d la accion de la humedad, donde serd convenienfe adoptar morteros ligeramente hidrdu-
licos.)

Art. 13, (En este arliculo se expresardn las condiciones d que deberd satisfacer la picdra
para el firme y acopios; si es 6 no admisible el canto rodado, y, en caso afirmativo, sus dimen-
siones minimas.)

Art. 14, (Se expresard el tamaio d que deba quedar reducida por el machaqueo la piedra
d canto redado de cada una de las capas, segin su calidad. Cunando se emplee cascajo, se
detallardn las operaciones que deben hacerse con él v lo mismo con el canto rodado. Se
advertird que debe machacarse fuera de la caja la piedra del firme compuesto de una sola
capa, y la segunda capa del gue conste de dos.)

Art. 15. (Se erpresard la calidad y condiciones del recebo que en cada caso haya de
emplearse, segin sea la naturaleza de ia piedra del firme.)

Art, 16, Cuando los materiales no satisfagan  lo que para cada uno en particular se determina
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en los articulos anteriores, el contratista se atendrd 4 lo que, sobre este punto, le ordene por
escrito el Ingéniero encargado de la carretera, para el cumplimiento de lo preceptuado en los res-
pectivos articulos del presente pliego y en el (24) del de las condiciones generales.

CAPITULO Il

DE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Art. 17. Los productos de los desmontes que no emplee el contratista en la ejecucién de los
terraplenes, pedraplenes 6 en otras obras, se colocardn en caballeros 4 la distancia del escarpe que
determine el Ingeniero, 6 se apilardn 4 la inmediaci6n de la obra, en el sitio que designe el mismo,
donde quedardn 4 disposicién de la Administracidon.

Art. 18. @) Los terraplenes se construirdn por tongadas de 40 centimetros de espesor.

b) (Eneste pdrrafo se describird la ejecucion de los pedraplenes, segiin que hubieren de
eonstruirse con pledra solamente 6 con piedra mezelada con tierras, indicando las prescrip-
ciones especiales que sean del caso.)

¢) El contratista no podrd proceder 4 la extension del firme sobre los terraplenes y pedraplenes
hasta que se hallen bien consolidados, 4 juicio del Ingeniero. Para consolidarlos (agui se expresa-
rdn los medios que, d este efecto, havan de emplearse en los casos en que, por la naturaleza
de los materiales con que dichas obras han de ejecutarse 6 por la altura que tuvieran, sea
preeiso apelar d la consolidacion artificial.)

Art. 19, Cuando se ejecuten los terraplenes con préstamos procedentes de zanjas abiertas 4
los costados de la carretera, el Ingeniero dictar4 las disposiciones necesarias para que dichas zan-
jas se abran con la profundidad € inclinacién convenientes, 4 fin de evitar encharcamientos, y siem-
pre dejard sin excavar, desde el pie de los taludes del terraplén, una zona 6 berma que no bajard
de un metro, y que serd tanto mayor cuanto mayor sea la altura del terraplén. En todo caso, el
ancho de la berma se fijard por el Ingeniero.

Art. 20. EI contratista queda en libertad de distribuir los productos de los desmontes hechos
dentro de la linea, para la ejecucidn de terraplenes 6 pedraplenes, en la forma que mejor le con-
venga, sujetandose, sin embargo, 4 lo que establecen el articulo (23) del pliego de condiciones
denerales y estas facuitativas cuando resulten aquéllos aprovechables.

Art. 21, Los productos de desmontes que hayan de quedar formando caballeros distaran, por lo
menos, un metro de la arista superior de la explanacion; esta distancia sera tanto mayor cuanto
mayor sea la altura de los productos depositados y menor la consistencia del terreno sobre el que
se formen los caballeros, y en toda caso serd marcada por el Ingeniero.

Art. 22, Las cunetas se abrirén sélo por el lado del desmonte cuando la explanacion esté cortada
d media ladera, y por ambos lados cuando lo esté en trinchera, 6 cuando se halle establecida sobre
el terreno natural y éste no tenga inclinacién transversal suficiente para que corran las aguas.

Art. 25, El refino de las obras de tierra se har4 después de terminada la carretera, y poco antes
de hacerse la recepcion provisional. Los refinos de los terraplenes soélo afectaran 4 una zona cuyo
ancho designara el Ingeniero, pero que no exceder de un metro 4 partir de la arista, y se medird
en sentido de la linea de maxima pendiente del talud. Estos refinos se hardn siempre recortando y
no recreciendo, para lo cual habra de darse de ant 4 las explanaciones la anchura y taludes
que sean necesarios. B

Art. 24. a) El Ingeniero 6 un subalterno afecto 4 la carretera, cuando no se trate de obras de
importancia, haran sobre el terreno el replanteo de las de fibrica, marcando la situacién de las
zanjas, las cuales, después de abiertas, deberan ser reconocidas por el Ingeniero 6 subalternos, sin
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cuya autorizacitn no podré el contratista rellenarlas para €l cimiento de la obra; el Ingeniero, 6 el

subalterno correspondiente, hara también el replanteo de la obra sobre las fabricas que rellenen las

zanjas, y debera el contratista obtener autorizacién escrita para sentar la primera hilada del z6calo,

b) En las obras de importancia, 6 cuando las dificultades de la cimentacién lo exijan, se exten-
dera acta del reconocimiento, que firmaran el Ingeniero y el contratista, y en la cual deberdn cons-
tar las condiciones en que se encontraba el terreno al dar principio & la cimentacion.

¢) Nunca se procederd al relleno de las zanjas de cimientos sin que el Ingeniero 6 el subalterno,
segiin los casos, tomen y anoten en una libreta, en presencia del contratista, _fos datos necesarios
para cubicar y valorar dichas zanjas. A medida que se vaya elevando la fabrica de los cimientos,
y cuando aun se halle descubierta, se tomardn igualmente los datos- que hayan de servir para su
abono, anotdndolos en la citada libreta, que firmaran inmediatamente, tanto en este caso como en
el anterior, el contratista y el Ingeniero ¢ subalterno por él delegado.

Art. 25. (En este articulo se expresard todo lo relativo d la ejecucion de los eimientos,
tales como se hubieren provectads, pudicndo dedicar d este asunto mavor nimero de articulos
si asi lo exigiera su importancia, tenicndo en cuenta que estas preseripeiones deben ser lo
mds minnciosas posible, cuando los cimientos exijan operaciones dificiles para legar al
terreno firme. Siempre habrdn de expresarse los casos excepcionales en que los agotamientos
‘havan de hacerse por administracidn, con arreglo al art. 39 del Pliego de condiciones gene-
rales, y aguellos en que dichos agotamientos havan de ser de cuenta del contratista, consig-
ndndose que éste habrd de profundizar la ercavacion para los cimientos hasta encontrar el
terreno firme, 6 consoliddndole para obtener la seguridad necesaria.)

Art. 26.  Si del reconocimiento practicada al abrir las zanjas resultase la necesidad de variar el
sistema de cimentacion propuesto, el Indeniero formard los proyectos respectivos, sobre los cuales
debera recaer la aprobacion superior, sin perjuicio de proceder desde luego con arreglo 4 las atri-
buciones que los Ingenieros tienen en la actualidad, 6 que se les confieran en lo sucesivo, por los
Reglamentos € instrucciones del servicio.

Art. 27. (En este articulo se expresard todo lo concernienite d la efecucion de la silleria
de las obras de fdbrica, manifestando el sistema de asienlo, el grueso de juntas, la extension
del contacto perfeclo de los sillares, 6 sea lo gue han de cuajar dichas juntas, y las reglas de
buena construccion que en esta parte habrdn de tenerse en cuenta.)

Art. 98.  (En varios articulos se expondrd, andlogamente d lo expresado en el articulo ante-
rior, todo lo relativo d lus obras de sillarefo, mamposteria de todas clases, ladrillo, elc.)

Art. 29. Entre el firme de la carretera y el trasd6s de las bovedas deberd extenderse una capa
de tierra apisonada de (fantos eentimetros de espesor), por lo menos.

Art. 30. No podra el contratista proceder al descimbramiento de los arcos sin que preceda
autorizacidn escrita del Ingeniero, ni colocar la imposta de coronacion y el antepecho hasta después
de terminado el descimbramiento.

Art. 31.  El retundido y revoque de juntas y el recorrido de las fdbricas se hardn después de ter-
minadas las obras, poco antes de la recepcidin provisional.

Art. 32. No podra el contratista extender ninguna de las capas del firme, ni la de recebo, sin
que el Ingeniero, después de reconocida y aprobada la anterior, dé autorizacion por escrito, y sin
que para la primera se haya recorrido de niveleta y perfilado la caja. No por esto se entenderd que
se dan por recibidas las obras 6 capas del firme sobre que se ha de extender la que es objeto de la
autorizacion.

Art. 35. (En este articulo se designard el medio de consalidacion del firme, especificando,
en el caso de usarse el cilindro, si ha de pasar sobre cada capa de piedra separadamente, 6
solo sobre la superior después de extendidas todas. También se indicard cudntas veces deberd
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pasar el cilindro sobre el recebo y cada una de las capas, asf como la carga constante 6 varia-
ble que-ha de tener. Deberd asimismo expresarse quién ha de facilitar el cilindro, v, en caso
de que sea la Administracion, consignar que el contratista estd obligado ¢ su conservacion y
@ efecutar en €l todas las reparaciones necesarias para devolverlo en buen estado después de
terminadas las obras.)

Art. 34, (Se agregardn todos aguellos articulos que se refieran d la ejecucion de alguna

de las obras especiales que comprende la contrata v gue por sus condiciones particulares
merezca delallarse.)

CAPITULO IV

MEDICION Y ABONO DE LAS OBRAS

Art. 35. Los desmontes necesarios para ejecutar la explanacién, inclusa la apertura de la caja
para el firme y de las cunefas, se abonardn, por su volumen, al precio por metro ciibico que figura
en el cuadro nimero (/) del capitulo Il del presupuesto, cualquiera que sea la naturaleza del terreno
en que se hagan las excavaciones y el destino que se dé 4 sus productos; hallandose comprendi-
dos en dicho precio el coste de todas las operaciones necesarias para hacer dichas excavaciones,
el depdsito en caballeros de las tierras sobrantes, con la indemnizacién de terrenos para colocar-
los, y el refino de los taludes, de la caja para el firme y de las cunetas.

Art. 36.  Los terraplenes y pedraplenes se abonardn, por su volumen, al precio por metro ciibico
que fija el presupuesto, cualquiera que sea la procedencia de las tierras 6 piedras en ellos emplea-
das y las distancias 4 que unas y otras se hayan transportado. En este precio esta incluido el coste
de todas las operaciones necesarias para ejecutar el metro ciibico del terraplén 6 pedraplén, asi
como también la apertura de las zanjas de préstamo y la indemnizacion de los dafios que con ellas
se ocasionen, y los refinos.

Art. 57. Para el efecto de estas condiciones, se entiende por metro ciibico de desmonte el volu-
men correspondiente i esta unidad, referido al terreno, tal como se encuentra en donde se haya de
excavar; y por metro Cil.—lbi_CO de terraplén G pedraplén, el que corresponde 4 estas obras después de
ejecutadas y consolidadas con arreglo 4 lo que se previene en estas condiciones.

Art. 538. En el precio de metro cibico de excavaciones estd comprendido el coste de la tala y
descuaje del monte, raices y toda clase de vegetacion.

Art. 39. El precio de la excavacion para cimientos comprende todas las operaciones y gastos
necesarios para efectuarla, el transporte de sus productos 4 caballeros 6 4 los terraplenes inme-
diatos y las entibaciones.

Art. 40.  Se entiende por metro cibico de cualquiera clase de fabrica, el metro ciibico de obra
ejecutada y completamente terminada con arreglo & condiciones. Los precios estampados en el
cuadro correspondiente del presupuesto, que esta seialado con el mim. 1, se refieren al metro
ciibico definido de esta manera, cualquiera que sea la procedencia de los materiales.

Art. 41. En el precio del metro ciibico de madera para cimbras y andamios, cuando estos medios
auxiliares de construccion se detallen en los planos y en el presupuesto, ¥ no se incluyen en partida
alzada, se comprenden los gastos de transporte de dicho material al pie de la obra, el trabajo de
su empleo, el importe de los desperfectos que el mismo material pueda sufrir y la demolicion de
esta construccién auxiliar; entendiéndose que, mientras otra cosa no se exprese, quedara el mate-
rial, después de su uso, de propiedad del contratista.

Art. 42, El precio de las maderas, hierros y demds materiales semejantes que han de emplearse
en obras definitivas, comprende el coste de adquisicion al pier de obra de dichos materiales, su labra
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¥ su colocacién 6 asiento con arreglo al proyecto; por lo tanto, en el precio expresado se hafla
comprendido el transporte, carga, descargda, tiempo perdido y demds operaciones secundarias. '

Art. 43. @) El firme se abonar4 por metro lineal de carretera, al precio que para esta unidad
marca el presupuesto. Este precio comprende todas las operaciones necesarias para ejecutar y 3
consolidar el firme de modo que satisiaga 4 las prescripciones del art. 6.° del presente pliego, y es _
invariable cualquiera que sea la naturaleza y procedencia de los materiales empleados y las distan- o
cias de transporte. ;

b) Si alguna circunstancia especial obligase 4 modificar la seccion transversal del firme, el pre-
cio del metro lineal variard en la misma relacion que varfe la superficie de dicha seccién trans- -
versal.

Art. 44. Los acopios de conservacién se abonaran por el volumen que resulte en pilas 6 por
medio del cajén métrico, 4 los precios que para el metro cibico de estos materiales se fije en el
presupuesto; estos precios son invariables y comprenden todas las operaciones que ha de ejecutar
el contratista para dejar los materiales acopiados al pie de obra en la forma que prescriba el Inge-
niero.

CAPITULO V

DISPOSICIONES GENERALES

Art. 45. Dos meses después del comienzo de cada obra de fibrica, deberd estar hecha la cubi-
cacién y valoracion, exigiendo que en ellas y en los planos firme el contratista su conformidad. Las
mismas formalidades se cumplirdn respecto de todos los desmontes concluidos, sin perjuicio de las
modificaciones 4 que pueda dar lugar la medicién general.

La liquidacion general de cada contrata debera quedar terminada forzosamente en el periodo
de seis meses, 4 contar de la recepcion provisional.

Art. 46, FEl tiempo de garantia ser4 de un afio, y durante este periodo serdn de cuenta det con-
tratista todas las obras de conservacion y reparacién que sean necesarias en las explanaciones,
obras de fdbrica, afirmado y demds que comprende la contrata; pero se cumplira lo dispuesto en
los articulos 2 y 63 del Pliego de condiciones generales. )

Art. 47. (En este articalo se fijardn las reglas que convenga para camplir lo prescripto en
el art. 10 de las condiciones generales, refativo al orden de efecuciin de los trabajos.)

Art. 48. Durante el plazo de garantia, el contratista deberd acopiar (tantos) metros ctibicos por
kilémetro de piedra machacada del tamaiio de (tantos) centimetros. Estos acopios se colocaran en
los paseos, 4 uno y otro lado del camino, en forma de malecones, @ la distancia que designe el
" Ingeniero, y seran recibidos y certificados para su abono cuando se haga la recepcién de las obras.

Sello. Fecha.
EXAMINADO.
El Ingeniero Jefe de la provincia. El Ingeniero autor del proyecto.

Media firma. Firma enfera.
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(Rétulo para la cubierta del presupuesto.)

- Proyecto de camelora o e

de ... 4&a por

Documento namero 4.

Presupuesto

Longitud total . . kilémetros.

COSTE POA NILOMETRO

COSTE TOTAL

Pesctas., Cis. Pesetas.
Ejecucién material de las obras............ .. b » »
............... »
Presupuesto de contrata. .......cvvooeiuvnn.... » »
............... »

Cis.

24
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CAPIiTULO PRIMERO

CUBICACION DE LAS OBRAS



CUBICACION DE LAS OBRAS DE EXPLANACION

TROZO
PERFILES VOLUMERES CORRESPONDIENTES
Distancia
SURERFICIES entre
Himero | los perfiles. Desmonte. Terraplén.
de Desmonte. Terraplén. _ = -
orden. S -
Metros cuadrados., Metros cuadrados. Metros lincales. Metros cubicos. Metros cubicos.

|
i
I

SUMAS....... f

1]

Noras. Para cada trozo se redactara un cuadro de cubicacién arreglado 4 este modelo.
La cubicacion puede hacerse por las formulas usuales 6 valiéndose de un perfil drafico que se unird 4
la Memoria del proyecto, y comprendera el volumen correspondiente 4 la apertura de caja y de cunetas.
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s\ DE. FABRICA
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DESIGNACION DE CADA OBRA

INDICACION DE SUS PARTES
¥ DE LA CLASE DE FABRICA

DIMENSIONES

Meltros cuadrados.| Melros cuadrados.

LINEALES SUPERFICIALES CUBICAS
Latitud. Altura, grueso Parciales Totales Parciales Totales
i ¢ espesor. ¢ auxiliares. 6 definitivas, 6 auxiliares. | & definitivas.
Metros. Metros. Melros cubicos. | Metros cibicos,

PESO

Kilogramos.

1.* En esta forma se presentard la cubicacion de las cimentaciones y la de todas aquellas obras en que el aut
3% A esta misma forma deberan también sujetarse las cubicaciones de las obras cuyo proyecto definitivo
34 Se omitira la cubicacion de todas las partes de las obras de fabrica cuya medicion se estampa cn los modes

construirse cada parte de la obra.

4" Seexpresaran las dimensiones lineales de todas las diversas partes de las obras; pero sdlo se anotardn

eparado de los modelos de la coleccion oficial.
1oy tl:.'@ams se hallen en curso de ejecucion, como los de fundaciones que hubieran de variarse.
0 oficial; pero se indicard para cada una de ellas, en las dos primeras columnas, la clase de fabrica de que ha de

tctivas superficies, voliimenes o pesos de las mismas obras, segin que se abonen por superficie, volumen 6 peso.
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FUBICACIUN DEL METRO LINEAL DEL FIRME

DIMENSIONES
ESPESORES ) velumes
= Ancho. metpol': .
ro L .
Trozos. DESIGNACION DE LAS CAPAS . — _ nEn
Melros. Metros, Metros. Mefros cibicos.
.
\
i
|
|
\
| -
]
s
. - 2 ; 2 P
+A. El volumen de piedra por metro lineal de firme se calculard por la férmula V = (—ﬁ-:g——”l, en

al representan ¢ y m los espesores en el centro y en los mordientes, respectivamente, v/, elanchc

«3mo,




. CAPIiTULO Il

'CUADROS DE PRECIOS




NOTAS RELATIVAS AL CUADRO DE PRECIOS NUM. 1

En la formacién del mismo se tendrdn presentes las observaciones siguientes:
1.7 Debe presentarse un estado separado para cada uno de los trozos del proyecto, 4 menos que
tv dos los precios asignados fueren los mismos para dos 6 mas de ellos, y en ese caso se mencio-

1..'an en el encabezamiento, de un modo claro y perceptible, los trozos 4 que sean aplicables,
1. Jiendo siempre en letra los nimeros de los expresados trozos.

2.2 No debe seguirse estrictamente la numeraci6n y designacién que se indican en las dos pri-
._ras casillas del modelo, sino que para evitar, en cuanto sea posible, la necesidad de apelar 4 la
i, .cién de precios contradictorios, habran de incluirse en el cuadro, no sélo los que exijan las obras
. _vistas en el proyecto, sino todos aquellos que, aunque remotamente, tengan alguna conexi6n con

n.28 ¥ puedan ocurrir en la ejecucién de una carretera, siguiendo en todo caso el orden relativo en

& .Jumeracion.
a

-

..car cuestiones con los contratistas, deberan los Ingenieros tener presentes, al fijar los precios,
m& capitulo IV del modelo del pliego de condiciones facultati-
« , 4 las que deberan afiadir las que, 4 su juicio, sean necesarias para la’debida claridad é inteligen-
i 'de las bases 4 que se hubiesen sujetado en la fijacion de dichos precios.
. Toda enmienda 6 raspadura que se hiciese en cualquiera de las partes del cuadro, para corre-
. errores de copia, debera ser subsanada al pie del mismo. _
. En los precios correspondientes al movimiento de tierras va incluida la valoracién de todas
. Operaciones necesarias para dejar terminados los desmontes, terraplenes y apertura de caja y
. 2tas, incluso los transportes y refinos. Otro tdnto debe entenderse respecto de los precios de
. distintas unidades de obra de fdbrica, del afirmado y accesorias.
 En el precio asignado al metro ctibico de extraccién de los desprendimientos de los taludes
a explanacion, se incluye, ademds de las operaciones necesarias para dejar los desmontes lim-
y el transporte de los productos fuera de la linea, el coste de la ocupaci6n de los terrenos para
alleros y el trabajo de dividir dichos productos, si no fuesen transportables sin efectuar esa
"acion.
*  Debiendo formar parte de lps contratos que se celebren para la ejecucién de carreteras,
o el pliego de condiciones facultativas como el cuadro modelo nim. 1, & que estas notas se
- eren, se habré de tener especial cuidado de que en ninguno de sus detalles exista la menor con-
ficcién ni divergencia entre ambos documentos.
# Cuando se disponga que efectie el contratista las expropiaciones como delegado del Go-
10, segtin lo preceptuado en el art. 9.° de las condiciones generales, se incluird en este cuadro,
ués de la conservacién y acopios, en articulo separado, que serd el 6.°, el precio de expropia-
, por metro cuadrado, que ha de abonarse en cada uno de los trozos que comprende el proyecto
1 carretera. !

> En ningiin caso debe omitirse la advertencia que va 4 la cabeza del cuadro, ¥ con objeto de -
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CUADRO NUM. |

Precios que se asignan a las unidades de obra en los diferentes
trozos en que se ha dividido el proyecto.

ADVERTENCIAS

Los precios designados en letra en este cuadro, con la rebaja que resulte en la subasta, son los
que sirven de base al contrato; y conforme 4 lo prescripto en el art. 43 de las condiciones genera-
les, el contratista no podra reclamar que se introduzca modificacién alguna en ello, bajo ningtin pre-
texto de error 1 omision. E

TROZO . ...
; PRECIOS
Aamoro L] EN CIFRA
de PRECIOS EN LETRA s
AR Pesetas.
ArticuLo 1.°—Explanacion.
(1) | Metro cubico de desmonte.......c.oovevnnnn. Tantas peselas tantos céntimos
(2) | Metro ciibico de terraplén 6 pedraplén........ — —

ArticuLo 2.°—Obras de fdbrica.

(3) | Metro cubico de excavacién en seco 6 sin ago-
tamientos, para Cimientos. .vv. v eennrnn.. — —

4) Metro ciibico de excavacion, con agotamientos,
PAFA CIRTENEOS o it s 5o 8 mirimtan sinimce aie mimmsrs - g

(5) Metro cibico de mamposteria seco.....v...... —_ —

(6) | Metro ciibico de mamposteria ordinaria con
MEBZCIACOMIM e v onme wimansvismsion wismen mrm ssassnne - —

(7) Metro ciibico de mamposteria careada con mez-
Cla QOMIIIY s nimromarsiminimbbawsem mvnzmases e — -

(8) Metro ciibico de mamposteria concertada con
i {eoaudf: elo] (11177 LN, SO - —

(9) -| Metro cibico de mamposteria ordinaria con
mezela hidraulion. ...c. suversuans semeraess - -

(10) Metro ciibico de mamposteria careada con mez-
. cla hidraulica.. .. vevevienrnsonsnessesasnans — —

(11) Metro ciibico de mamposteria concertada con

mezela Bideatuliea.« .o os e sne s evemeoa
(12) Metro cibico de mamposteria de rajuela con
mezcla comiin para bovedas................ — =

(13) " | Metro ciibico de mamposteria de rajuela con
mezcla hidrdulica para bovedas...... ...... . = ==

(14) | Metro ciibico de losas de tapa = =

................

26
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Niimero
de
orden.

(15)
(16)
an
(18)

(19)
(20)
(21)
(22)
(23)

(24)

(25)
(26)

(2m)

(28)
(29)
(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

Metro ciibico de fabrica de ladrillo con mezcla
COMUN €N MUFOS. . v ansrensns

Metro cubico de fabrica de ladrillo con mezcla
comun en bovedas..........nn BT

Metro ciibico de fabrica de ladrillo con mezcla
hidréulica en muros.......... e ST

Metro cibico de fabrica de ladrillo con mezcla
hidraulica en bGvedas. ... ....ocuren vnaanss

Metro ciibico de hormigén ordinario..........
Metro ciibico de hormigdn hidrdulico..........
Metro ciibico de silleria recta con labra tosca..
Metro ciibico de silleria recta con labra fina. ..

Metro ciibico de silleria aplantillada con labra
tosSCA.ccvanvs Sevens aramane essessiasnise aee

Metro ciibico de silleria aplantillada con labra

1,7 S,
Metro ciibico de escollera.......covvvvresannes

Metro cibico de madera en cimbras y anda-
Mi0S..:caviiainnn i ba e

Un pilote de «tal» longitud por «tal» didmetro,
con ¢ sin azuche y collar, puesto en obra....

Metro superficial de emparrillado.............
Kilogramo de hierro colado puesto en obra. ...

Kilogramo de hierro dulce puesto en obra ...

ArticuLo 3.°- Afirmado.

Metro lineal de firme completamente termi-|
nado.......... cesresrrus ey e R .

ArTicuLo 4.°—Obras accesorias.

Metro ciibico de escogido y apilamiento de los|
productos de las excavaciones de la linea,
que sean aprovechables para otras obras y
no los utilice el contratista en las de su con-

Metro ciibico de extraccion de los desprendi-
mientos de los taludes de la explanacién con
el transporte de sus productos fuera de la
obra, y demas operaciones consignadas en la
L e R i 8 e ChEea e

Metro cuadrado de cubierta de teja.......oeee

Metro cuadrado de cubierta de pizarra. ......«

PRECIOS EN LETRA

PRECIOS
EN CIFRA

Pesetas,

Tantas pesetas tantos céntimos.

— 008 —
S PRECIOS
de PRECIOS EN LETRA e
orden. Pesctas,
(36) | Metro cuadrado de cubierta de cinc.......... +| Tantas pesetas tantos céntimos.
(37) | Kilogramo de clavazén y herraje empleado en
obra........... Cegias S R LR i =
Articvro 5.°—Conservacion y acopios.
(38) Por la conservacion y reparacién de todas las,
obras durante el plazo de garantia, por kilé-
MBLIDL e Waaanma Tai sl dwabaie i S wine vk y == -
(39) Metro ciibico de piedra machacada al tamano

de segunda capa, que debe hallarse acopiada
al verificarse la recepcion definitiva.........

(Aqui, las notas correspondientes acerca de las enmiendas 6 raspaduras que se hubiesen hecho en el
cuadro para salvar errores de copia.)

Sella de la provincia,

EXAMINADO.

El Ingeniero Jefe de la provincia.

Media firma.,

Fecha.,

El Ingeniero autor del proyecto.

Firma entera.



- NOTAS RELATIVAS AL CUADRO DE PRECIOS NUM. 2

Los Ingenieros deberan tener presente para la redaccién de este documento:
i Que debe descomponerse cada precio de los del cuadro nim. 1 en los elementos correspon-
licntes 4 las operaciones parciales de cada clase de obra que se hubiere ejecutado ¢ dejado de eje-
‘u.ar al tiempo de suspenderse los trabajos, y que, por lo tanto, haya de ser objeto de valoraci6n.
Se omiten, de entre los indicados elementos, los transportes, carga, descarga y tiempo perdido,
w.que en lo relativo 4 los movimientos de tierras van incluidos estos elementos en el coste de for-
nacion del terraplén; y para las demds obras de la carretera se suman al arranque de la piedra en
‘autera ¢ la adquisicion del material, porque éste se abona al pie de obra.

2.2 Que en la designacién de los precios debe regir la numeracién correspondiente del cuadro
Iw.nero 1.

2.2 Que si algiin precio no admitiese descomposicién, 6 ésta no ofreciese interés para el objeto

n.acipal & que han de servir estos detalles, debe manifestarse al llegar 4 él en la numeracion. Asi,
o ejemplo, se dird: (29) No admite 6 no es susceptible de descomposicién.

+.° Que para cada trozo del proyecto se habra de redactar una reiacién, si los precios variasen
l. uno 4 otro, omitiéndose, en caso contrario, la repeticién de estos detalles; pero advirtiendo cla-
«.nente los trozos 4 que cada relacion es aplicable.

2.2 En ningtin caso debe omitirse la advertencia que va 4 la cabeza del cuadro.
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CUADRO NUM. 2

Detalles de los precios del cuadro nam. 1.

TROZO ...

ADVERTENCIA

Conforme 4 lo dispuesto en el art. 43 del pliego de condiciones generales, el contratista no pue-

de, bajo ninglin pretexto de error i omisién en estos detalles, reclamar modificacién alguna en los
0. .cios sefialados en letra en el cuadro nim. 1, los cuales son los que sirven de base 4 la adjudica-
n, y los unicos aplicables 4 los trabajos contratados con la baja correspondiente, segtin la mejora
» se hubiese obtenido en la subasta.
Los precios del presente cuadro se aplicarén tinica y exclusivamente en los casos que sea pre-
:i=o abonar obras imcompletas, cuando por rescisién i otra causa no lleguen 4 terminase las con-
ratadas; sin que pueda pretenderse la valoracién de cada unidad de obra fraccionada en otra forma
Juc la establecida en dicho cuadro.

wa €2

ARrricuLo 1.°—Explanacion.

Pesetas.
1) Metro cibico de desmonte.
Dol HEra. BEANCH: & ook s swm et so® FREEMEs & & S0 & S SRS WEN § a8 M & Sv e e Tanto.
B HEFRE it .o 57 sins v & pivs B 55 SRR 250 088 10018 HEFD S oW s wisE aeeasaae Tanto.
(5 01 L) |- RS SRR L R W R S W S e O R Tanto.
L roBadNER e B an R S e et s ey s Fdle & AR Tanto.
IEnsito enGaballeros. <o suve wani vns wseviemmes »aie it @ i S R MR 5% Tanto.
lefino de taludes, de la caja del firme y de las cunetas.......... ...... r— Y Tanto.
2) Metro ciibico de terraplén.
‘..maci6n del terraplén 6 pedraplén, cualquiera que sea la procedencia de la tierra
Aol pladea. o v conmama si 4 bnebne pen 8 san S A BRES aoh balbd R 5 BT R Tanto.
i edlo y consolidacién de las tierras...........coiviiiiintn B B Tanto.
»fino de taludes. .. ... A m e e ecew s wtn sxas s emeaprasy el SR T R ST e Tanto.
ARrTicuLo 2.°—O0bras de fdbrica.
‘5)y  Metro cibico de mamposteria ordinaria con mezcla comun.
Arranque 6 adquisicion y transporte al pie de la obra del material necesario para
*~ducir un metro ciibico de mamposteria ordinaria con mezcla comun: '
roel teamo 1.0 de tal & tal puntoie: svsess s e s snas svvs seas ve 2o e ....  Tanto.
n el tramo 2.° de tal 4 tal punto ........ BEA R W SNAE EE §RE SR He bk e e mie Tanto.
SDASHE: s woms oan Saesamy HEE A, RESEG I Eel SRR EGET N e Tanto.
—.ento, incluso el mortero...... AT AR § R B O BA RN M TR e g Tanto.

todelaobra.. . ......ooo. ..., e I T e Tanto.
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"

- _ h

Pesetas. Pesetas.

(21) Metro cubico de silleria recta con labra tosca. (35) Metro cuadrado de cubierta de pizarra.

Arranque 6 adquisicién y transporte al pie de obra del material necesario para pro- Adquisicién al pie de obra de la pizarra necesaria. ........... . cecoii oo, Tanto.
ducir un metro ciibico de silleria recta: ) 0 s s S T G A S e B oim P mim i, 18Pt o R R o a s e e ’ Tanto. 4
Enel tramo F0:de tal 8 tAl PO »v o cavnmaniie: svensansins dessesivesss Wi Tanto g (o e e A N AU Tanto.
Enel tramo 2.%de tal 4tal punto...........c.oooiin i iinan v e Tanto.
DomaNA s s s Sikesitone: smmmmmsesemereememermm e ssecosnsencns | 0L ArTicuLo 5.°— Conservacidn p acopios.
Labra y preparacion........... o e TS Tanto = _—

Q

Asiento, incluso el mortero....uvvvuvviinnnninnan. . Tanto (38) No admite descomposicién.
T L A Tanto. (39)  Metro ciibico de picdra acopiada al hacerse ' reeepeion definitiva,

3 5 Adgquisicion del material necesario para producir un metro ctibico de acopio puesto al
(Andlogamente ¢ estos detalles se presentardn los de los precios de las demds obras 4 parap it

HE R ODTR o+ voisimemmmmm s e, S s SR e s R A S SRS Wi Tanto.
fdbrica que contenga el cuadro nim. 1.) Mzchnqneo. .................................................. SR Tanto.
Medicién y apilamiento............ ... ..... S S A A R A G AT Tanto.
ARTICULO 3.°—Afirmado.
Sello de la provincia, Fecha,

(31) Metro lineal de firme completamente consolidado. Examixapo.

Arranque 6 adquisicion y transporte al pie de obra del volumen de piedra necesario El Ingeniero Jefe de la provincia. El Ingeniero autor del proyecto.
para formar la primera capa del metro lineal de firme consolidado: Media firma, Firma entera,
En el tramo 1.° de tal 4 tal punto...,.. .. ¥ Saleamas sonemmmetanen meRowns Sne i Panto
Eneltramo2.°detal dtal punto ......ooovvvs con i cuiniieeaeeas S TR Tanto,

Arranque 6 adquisicidn y transporte al pie de obra del volumen de piedra necesario -
para formar la segunda capa del metro lineal de firme consolidado:

En el tramo 1.2 detab @Al PU0 .o oo wvamamminpims oveiesssrsiinsivasiesenn
Enel tramo 2.%de tal & tal Punto. .. ...v.ovreuunns o ses e saeeseneas
Machaqueo con arreglo & condiciones del volumen de piedra necesario para formar la

primera capa de un metro lineal de firme conSolidado... . ....coveevrereereneas, Tanto. *
Machaqueo con arreglo 4 condiciones del volumen de piedra necesario para formar la

segunda capa de un metro lineal de firme consolidado... .........ueues veveeiens Tanto.
Extensién y arreglo en caja de la piedra de primera capa necesaria para un metro lineal

de flrme consolidad. vy ae wonns ezt ses s R R Tanto.
Extension y arreglo en caja de la piedra de segunda capa necesaria para un metro lineal

de firme consolidado............ ... .. ... ... O TR SHEY TSR FOes Tanto.
Recebo y su extension. .........i ouiiiiiii i e Tanto.
Consolidacién del firme.... ... .. ..oviiiinninins, 5 A A TR YL Tanto.

ARTICULO 4.°—0bras accesorias.

(32) No admite descomposicién.

(33) Metro cibico de extraceion de los desprendimientos.
Excavacién en tierra, incluso el transporte de los productos fuera de la linea y la ocu-

PAcitn con CaballBroS v otecvreies snocnansannsienesnnssnvrses W e Tanto.
Excavacion en roca, incluso el trabajo de dividir los cantos y las operaciones citadas

ANLCPIOTMMENER . c o v s ists daieraa s saar s vinstnnranesesesensesnsresnseansssss Tanto.

(34) Metro cuadrado de cubierta de teju.
Adquisicidn al pie de obra de la teja necesaria........ PN T Tanto.
Asiento, incluso el mortero... .......coiviiiinininnnnes oo = SR — Tanto.
Restoide 0b8g s mmaniveeni i samainmaawgdums SRR R e se Tanto. ¢

aq




CAPITULO Il

PRESUPUESTOS PARCIALES



PRESUPUESTO DE LAS OBRAS DE FABRICA

ADVERTENCIAS

1.2 Como en los modelos de la coleccidn oficial se detalla la cubicacion de los frentes y la de
un metro lineal de caifién con sus estribos, es preciso empezar por la determinacion del coste de
estas partes. Por consiguiente, para cada uno de los modelos elegidos se aplicardn 4 los resultados
de la cubicacion citada los precios que correspondan segin la clase de fébrica, y asi se tendra el
coste de un frente y el de un metro lineal de caifion.

2.2 Se procederd 4 la presentacion de estos datos empezando por las obras de menor importan-
cia, y concluyendo por las de mayor entidad que contenga el proyecto.

3.2 Para las obras no sujetas & modelo, se hard la aplicacion de precios 4 los resultados de la
cubicacion hecha con arreglo al modelo que acompafia al presupuesto.



PRESUPUESTOS PARCIALES

DE LAS DIVERSAS OBRAS DE FABRICA

(Aqui, los presupuestos de estas obras, de menor d mayor.) Empezaré cada uno de estos pre-
supuestos por el de las cimentaciones. Si éstas estuviesen determinadas, se detallara su coste apli-
cando 4 las unidades de obra los precios que les correspondan, segtin su clase. Si se hubiesen dejado
indeterminadas, se pondra sélo una cantidad alzada, segiin el coste que prudencialmente se calcule
que tendrdn.

En seguida se aplicardn & los resultados de la cubicacién los precios que correspondan, segtin
la clase de fabrica, y asi se tendra el coste de un frente y el de un metro lineal de caifién.

Por tiltimo, se concluird ¢on el siguiente resumen:

Cimentaciones.. ... ... S SR B S PR P SRR R R TR (/111
y Dos frentes, 4 tanto............ PR -1 (s }
Cuerpo de obra.........| Tanio¢ metros lineales de cafion, 4 tanto ..... Tanto. Ehs
Cimbra y andamiaje....... P —— . Tanto. ‘ Tant
Agotamientos (1)......... R ——— Tanto. G

TORBRL: win s atitives Fos cas pisams ssvrens saneee  TONTO;

(1) Esta partida se incluird cuando los adotamientos hubieren de ser cuenta del contratista, y entonces se cuidard de men-
cionar esta circunstancia en el articulo correspondiente de las condiciones facultativas. Si los agotamientos no hubiesen de
ser de cargo del contratista, se pondrd entre paréntesis, 4 continuacién de la palabra agotamientos, la frase (por adminis-
iracidn), y se cuidard de tenerlo en cuenta para incluir su importe probable en el «<Presupuesto para conocimiento de la Ad-
ministracion», que ha de figurar al final de la Memoria (ancjo niim. 13).

Los presupuestos de obras no sujetas 4 modelo se redactardn aplicando & sus cubicaciones especiales los precios corres-
pondientes del cuadro nimero /), ¥ sc insertardn después de las de su clase sujetas 4 modelo; es decir, que si se trata de
una tajea que hubiere exidido proyecto especial, su presupuesto se insertard 4 continuacion de los de las tajeas arregladas
i modelo; si se tratase de una alcantarilla, después de las de csta clase, y asi, las demads.




CAPITULO IV

PRESUPUESTO GENERAL
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PRESUPUESTO DE LA CARRETERA POR TROZOS

8 10 V. N—

BT .00 { s R N RSNNNY | : ./ | SO -

Longitl wosussesmsms: TIPS swsnanssmmsin

IMPORTES

PARCIALES

TOTALES
Pesclas. Pesetas.
z
ArricuLo 1.°—Explanacion.
¢ | Tantos metros ciibicos de desmonte, 4 tantas pesetas y tantos céntimos...  Tanto.
é .
] Tanto.
=
2
£ | Tantos metros ciibicos de terraplén 6 pedraplén, 4 tantas pesetas tantos
= céntimos...... B i R 1 S A e A Tanto.
Total del art. 1.°........ SRR AN Ry e Tanto
ArTicuLo 2.°— Qbras de fabrica.
Tantos metros ciibicos de excavacion para cimientos, 4 tantas pesetas tan-
s HOR BENTIHNOS <.« i cavaan v e swnitmiviimimewmsen: W ok e e waa LN
=
3
E Tantos metros ctibicos de mamposteria en seco, d tanto... ............. Tanto.
[
2 ety 5 I pe Tanto.
& \ Tantos metros cibicos de mamposteria ordinaria con mezcla comiin, a
5 L] 112 T P 2 Ao ey S S TR Tanto
g
= | Tantos metros ciibicos de mamposteria de «tal clase» para pretiles, 4
| (311] (5 PP e S A S R R D N R S L 76 Tanto.
Badenes. —Tantos badenes, sediin el modelo nim. ..., 4 tanto...... ... .. ... Tanto Tanto.
¢ | Tantos sifones, segin el modelo nim. ..., 4 tanto......... ST G & Tanto.
3 Tanto.
# | Tantos sifones, sediin el modelo nim. ...,d tanto......... ... ........ ... Tanto.
3 ‘ Tantos caiios, segiin el modelo nim. ..., dtanto.....coovvvr covnniiinnn. Tanto.
= Tant
l.a \ anto.
o f Tantos cafios, segiin el modelo nim. ..., A taAN0 .. v veverivrienninanenn Tanto.
L4
ST B STFHE v amsnvansmas Tes cdms vy b ge-ae wsvs S Tanto.




Y ) e
IMPORTES
- ¥.
PARCIALES TOTALES 3
Pesetas, Peseras,
Sama anferior......... A AR SR BT Ea R o Tanto.
.
@ Tantas 1ajeas, segiin modelo ndm. ... de la Coleccidn oficial, 4 tanto.....  Tanto. ,
21 - Tanto.
& [ Tantas tajeas, segiin modelo especial, @ tanto ... ..... vevcevrcaeeiians Tanto. ,
& ( Tantas alcantarillas, segiin el modelo nim. ... de la Coleccion oficial, 4 A
= tantas pesetas tantos céntimos........ ... S S N Tanto. ’
B - Tanto.
5 ( \
o
Z \ Tantas alcantarillas, segdiin modelo especial, 4 tanto........... S Tanto. '
2 | Tantos pontones, segiin modelo nim. ... de la Coleccién oficial, 4 tanto...  Tanto.
g Tanto.
& | Tantos pontones, segiin modelo especial, & tanto ...................... . Tanto.
2’| Un puente de fabrica para el paso del rio «Tal», sediin su proyecto es-
a pesialive i SNSRI 4 KRR TP R Tanto. »
-
=
-
= . Tanto.
a
':E: Un viaducto de hierro sobre estribos y pilas de fabrica para el paso del
i barranco «Tal», segiin su proyecto especial. +.....ouveviiiiiiaiiiins, Tanto.
Total deLart 2. vovswennravsnsasmmovs varaEaTse e, Tanto.
Articuro 53.°— Afirmado.
Tantos metros lineales de firme completamente consolidado, 4 tanto......... Tanto. Tanto.
Tolal el Gt B e cosomn wveness Sl eSS Tanto.
Articuro 4. Obras accesorias.
Empedrados, rastrillos ¥ muretes de las cunetas. ..... ... O T e Tanto.
Muros y muretes de contenimiento de los desmontes Tanto.
Cunetas y zanjas de coronacién y desagiie. . .. .. Tanto.
Rectificaciones y desvios de cauces..... . Tanto.
Rampas de servidumbres.... .... ... Tanto.
TAREOS AR AOMES, A BBIEO. . oo e A R A S R R R R A e Tanto.
Tantos postes kilométricos, 4 tanto Tanto. ;  Tanto
Tantos postes para miridmetros, 4 tanto., . Tanto, |
Tantos postes indicadores, 4 tanto. Tanto.
Tantas casillas de peones camineros, d tanln ................ . Tanto.
Danos y perjuicios por transito inevitable en aldunas partes de la carretera
en construccion y habilitacidn 6 ejecucion de caminos provisionales para
paso del piblico... ..ovvvvivienann... A A SN E TS e BT EE Tanto.
Total del art. 45 evivives wuvsian sy T T Tanto

— 00f —

ArricuLo 5."—Conservacion y acopios.

IMPORTES
PARCIALES TOTALES
Pesetas, Peselas.
Tanto. Tanto.
Tanto. Tanto.

S P S Tanto

g

2

Z ) Por la conservacién y reparacion de todas las obras durante el plazo de
£ | darantia, tantos kilémetros, d tantas pesetas tantos céntimos kils-
£ ? IO 010 g s e S A R R R R RS T R SRR
3

'(," ‘ Tantos metros cibicos de piedra machacada con arreglo 4 condiciones,
§-- que deben hallarse ucopmdoq al hacerse la recepcion definitiva, 4

< ( RN e nimatis daatnia SR L R A R R SR NS S

Totaldelart. 3 v cisuiiwniiisvin A
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ArTicuLo 1.°—Explanacion..... e PR AN
— 2.°—0Obras de fabrica. ......ovieviiiiiann. .,
— 5.9—Aflrmado: cieeivsinsiisnni. o T -
— 4.°—(Obras acCes0Tias...covvus vevvniiriieriaanas

—  5.°—Conservacién y acopios........-.

Norta. Cuando se incluyan una 6 varias casillas para peones camineros en el art. 4.°, que lieva el titulo
de obras accesorias, s¢ acompaiardn sus respectivas cubicaciones y presupuestos parciales, en igual forma

que se hace para las obras de fabrica.

[ESpESS

Pesetas.

Tanto.
Tanto.
Tanto.
Tanto.
Tanto.

PRESUPUESTO GENERAL DE EJECUCION MATERIAL

TROZOS Obras

. Obras Conservacion
53 Longitud Expl de fabrica. Aflemago, accesorias. ¥ acopios.
umero = o -— =

de orden. Metros. Pesctas. Pesetas, Pesclas. Pesetas, Peselas.,

TOTALES
FOR TROZOS

Peselas,

40
Etrétera.

TOTALES. .

PRESUPUESTO DE CONTRATA

Beneficio

% " ¥ Direccion
TROZOS Ejecucion Imprevistos y administracién industrial TOTALES
- 5 por 100. 9 por 100.

material. 1 por 100.

Nimero == =
de orden. Pesctas, Pesetas. Pesclas. Pesetas.

Pesetas.

Etcétera.

ToTALES. . i

Asciende el presupuesto de contrata 4 la cantidad de (aguf el importe en letra).

Sello. Fecha,
ExamMINaDO,
El Ingeniero Jefe. El Ingeniero autor del proyecto.

Media firma. " Firma entera.



APIENDICE

INSTRUCCION

para redactar los proyectos de carreteras.

En la de 20 de Diciembre de 1900 se expuso la absoluta necesidad de que, al estudiar esa clase
de vias, se procurase reducir su coste todo lo posible; se recordaban las numerosas disposiciones
superiores dictadas con este objeto, y falté aiiadir que en una de ellas, la circular de 18 de Junio de
1859, se decia que no podrian ser aprobados los proyectos en que se prescindiera de las condiciones
de economia en el coste de las obras, aun cuando satisficieran 4 las demas.

Eso mismo hay que expresar ahora, ¥y con mayor razon, por la escasa importancia de las carre-
teras que falta construir, la mayor parte de las cuales son verdaderos caminos vecinales y algunas
de interés particular, debiendo estar sus condiciones de vialidad en relacion con el pequefio servi-
cio que han de prestar. '

Se dijo también en la mencionada circular, que la verdadera medida del acierto en la formacion
de los proyectos de las carreteras de tercer orden es la cifra de su presupuesto; y conforme esta
Direccién general con esas ideas, expresadas cuando, hace méds de cuarenta y tres afios, faltaba
construir la mayor parte de las carreteras del plan y otras muchas incluidas después en el mismo,
las reproduce hoy, insistiendo mucho en que por muy bien estudiados que estén los proyectos
que en lo sucesivo se envien d esta dependencia de mi cargo, serdn devueltos d sus autores
st no satisfacen d las reglas siguientes:

1.2 El trazado de las carreteras en general, pero muy especialmente el de Ias de tercer orden,
debe ceifiirse al terreno, en todos sentidos, cuanto sea posible, con curvas numerosas ¥ rasantes
acomodadas 4 la pendiente de aquél, desechando las grandes alineaciones rectas, y mirando como
cosa secundaria el que resulten pequefias subidas y bajadas. La inclinacion de las rasantes puede
llegar al 7 i 8 por 100, y aun al 9 en los trozos rectos y de corta longitud. El radio minimo de las
curvas puede ser de 10 metros, y en las que, por hallarse en terraplén, haya peligro para el transito,
se ensanchard la explanacién lo necesario para colocar malecones de tierra. Cuando el trazado de
una carretera se haga por terrenos de valor, convendrd aprovechar para ella los caminos viejos,
siempre que el aumento de obras que exijan para dejarlos en condiciones aceptables no supere 4 la
economia que se obtenga en la expropiacion.

2.2 El ancho normal de las carreteras de tercer orden sera de 6 metros, de los que se asigna-
ran 4m 50 al firme y 1m,50 4 los dos paseos. Los Ingenieros justificardn cumplidamente, en el pro-
yecto de cada carretera de-esa clase, que el trafico protgb[e de la misma exigird el ancho que se
acaba de indicar; pues cuando eso no suceda, deberan reducirio 4 5 metros, de los cuales serdn 3m,50
para el firme y 1m,50 para los dos paseos; pzro construyendo cada 200 metros, préximamente, un
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apartadero donde puedan cruzar dos carros cargados con objetos de ¢ran volumen. Esos apartadero;’

se estableceran en los sitios donde el terreno permita hacerlos con mayor economia; tendran unos
20 metros de longitud y el ancho necesario para que,. sumado con el de la carretera, resulte un total
de 7m,00. En los pasos dificiles de grandes desmoates, se debera reducir el aacho de la carretera
4 4m.00, asignande 3m,20 al firme, y 0™ 80 4 los paseos.

3.2 El ancho entre pretiles de los puentes podra reducirse 4 3m,5) 6 4m,0), si lo justifica debj-

damente la economia que se obtenga de ese modo y lo consiente el trifico que se haya de verificar
por ellos. Se procurard evitar el empleo de materiales costosos en todas las obras de fabrica, no
debiendo entrar en ellas la silleria sino cuando lo exija la necesidad de dar ciertas condiciones de
solidez 4 algunas partes de las mismas; ¥ aun en estos casos, se dard preferencia, en deneral, 4 la
silleria desbastada y con las juntas labradas. Deben suprimirse las coronaciones de silleria de los
muros de sostenimiento y la mamposteria careada 6 concertada de sus paramentos, asi como los
guardarruedas, los cuales deberan sustituirse por pretiles corridos en los muros y demds obras de
fabrica, y por malecones en los terraplenes de las laderas escarpadas. Finalmente, se construirdn
badenes en lugar de tajeas, alcantarillas, pontones y puentes, cuando esta sustitucion pueda hacerse
sin graves inconvenientes. X

4. El espesor maximo del firme serd en el centro de 0™,20, y en los mordientes de la caja, e
que corresponda para que el bombeo resulte de '/,., proximamente. h

5. No deben proyectarse casillas de peones camineros sino en los sitios de las carreteras
donde, en gran distancia, no haya otro albergue para ellos, con perjuicio del servicio que han de
prestar. 3

6.% Al principiarse el estudio de una carretera, debe siempre el Ingeniero Jefe de la provincia
reconocer el terreno, en compaiiia del Ingeniero encargado de dicho trabajo, y repetird igual ope-
racion después de terminado éste, si lo estima necesario para informar sobre el mismo. En ese
documento hard constar si ha verificado el primero 6 los dos reconocimientos, y expondrd su opi-
nion razonada acerca de las condiciones del trazado y ancho de la via, atendida la disposicion del
terreno; la naturaleza y entidad de las obras propuestas y el trafico probable de la linea proyectada;
la clasificacién de las excavaciones y el aprovechamiento de sus productos; la seccion de desagie,
cimientos y eleccion de materiales para las obras de fibrica; dimension=s y clasz de piedra para el
firme; precios de las diferentes unidades de obra, y, por iiltimo, sobre cuantos puntos y cuestiones
pueda contener un proyecto de esta clase. \

7.% Antes de anunciar la subasta de las obras de una carretera, se verificard su replanteo, mar-
cando el eje de la misma con un surco donde el terreno 6 la naturaleza de los cultivos lo permita, y
con sefiales de pintura donde la roca se halle al descubierto ¥ en las paredes de las fincas urbanas
& muros de cerramiento. Si al hacer dicho surco se origina algiin daiio en los terrenos, se observara
lo preceptuado en los articulos 110 y 111 del Reglamento de 13 de Junio de 1879 para la ejecucion
de la ley de Expropiacion forzosa por causa de utilidad piiblica; y si no hay posibilidad de marcar el
eje del modo expresado, se referirdn los cotos 6 sefiales & puntos fijos del terreno que sirvan para
restablecerios si desaparecen.

8. Si en el replanteo coincide la traza con la del proyecto aprobado, y tampoco hubiese que
introducir variaciones en los precios ni en las cantidades de obra del presupuesto, lo avisard el
Ingeniero Jefe 4 la Direccion general, y la licitacion versara sobre el proyecto aprobado.

9.2 Cuando la traza replanteada difiera sensiblemente de la del proyecte aprobado, se levanta-
‘'rén su plano y perfiles, intercalando los transversales que sean indispensables para definir conve-
nientemente la superficie del terreno, y se revisara la clasificacion y distribucién de las excavacio-
nes, abriendo las calicatas necesarias, si el simple aspecto del suelo no basta para formar juicio
seguro de la naturaleza de los terrenos que haya que excavar. Con estos datos se redactardn nue-
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- vamente los anejos respectivos de la Memoria del proyecto aprobado, deduciendo los precios

medios que, en definitiva, deban adoptarse para la explanacién; otro tanto se hard con los de las
obras de fibrica y de afirmado, si del reconocimiento de los sitios de procedencia de los materiales
para ellas, 6 del examen de su clase y condiciones, resultare la necesidad de variar los precios que
se les asignen en el mencionado proyecto; y, por dltimo, se redactars el presupuesto, poniéndolo
en perfecta concordancia con las cantidades de obra que resulten del replanteo y con fos precios
revisados. Este documento y el plano y perfiles de la traza reformada se remitiran por el Ingeniero
Jefe 4 la Direcci6n general, y servirdn de base 4 la subasta de las obras.

10.*  Cuando lo quebrado del terreno impida replantear la carretera sin hacer antes una parte de
la explanacién para abrir senda 6 camino practicable, se formard, al estudiar el proyecto, un solo
trozo con la longitud de linea que se halle en estas condiciones, y en la que el terreno sea de la
misma naturaleza en toda su extension. En ese trozo se prescindird del replanteo previo 4 la
subasta; pero fijando el precio del desmonte con pleno conocimiento de la tinica clase de terreno
que hay que excavar, y quedando sélo la incertidumbre acerca de la cuantia del volumen de esta
excavacion, que se determinard mediante perfiles tomados previamente y suscriptos por el Inge-
niero y el contratista.

11" Quedardn exceptuadas del replanteo previo aquellas obras que, por su naturaleza, pueden
ser determinadas y definidas con toda exactitud por los documentos del proyecto.

Madrid, 30 de Marzo de 1905.—EI Director deneral, M. Burgos v Mazo.



