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ORDEN de 17 de marzo de 1960 scbre utilizacion de efec-

tos timbrados a partir de la entrada en vigor del tex- -
. to refundido de la Ley de- szbre de 3 de marzo

de 1960.

Ilust.risimo senor

Con motivo de la aprobaclén del texto refundido de Ley de
Timbre, redactado en virtud de lo dispuesto en el articulo 21,
apartados ¢) v d), ‘de la Ley de modificaciones tributarias de

23 de diciembre de 1959, se hace patente la convenlencia de

dictar una Orden ministerial actualizando la de 5 de diciem-

bre de 1958 sobre. utilizacion de efectos timbrados durante el.

tlempo que transcurra hasta qlie se hallen confeccionados la
totalidad de los efectos adaptados & la nueva Ley y agotada.s

_1as existencias de los antiguos..

Por lo expuesto.

Este Ministerio, de conformidad con la propuesta de la Di-

- reccién General de Tributos Especiales, previo informe- de 1a

f

Junta/Consultiva de Timbre y en uso de la autorizacién conce:

"dida por Ley de 23 de diclembre de 1959 y. Decreto .de 3 de

marzo.de 1960, ha tenido a bien disponer:
. 1e A partir def 1:.de abril-de 1960 regirén, con carécter

“{ransitorio, las siguientes normas en cuanto al uso de efectos

timbrados: . - %
A) " En las escrituras publicas, actas y demé.s document,os
notariales serd preceptivo el uso de papel timbmdo de la cuan-

- tia que en cada caso determinen los vigentes Ley y Reglamento

‘del Impuesto de. Timbre, sunque la clase no coincida con la

_que para dicha cuantia’ establece 1a Ley vigente.

B) Las pélizas bursatiles de contratacién sobre efectos pG-
blicos, valores industriales o mercantiles y mercancias, las notas
de ‘intervencién de las operaciones entre Agentes de Campio y
Corredares de Comercio colegiados. y 1as que asimismo exp.
relativas a la negoclacién de valores-al portador se extenderén
necesariametite en’ los documentos timbrados especiales que a

este fin expende ¢l Estado. Cuando se trate de pélizas bursa- -
" tiles podrén - utilizarse: indistintamente 1os correspondientes &

cualquiera de las tres escalgs hasta ahora existentes: «a) sobre
fondos puablicos; b) sobre valores industrigles o mercantiles de

. renta fija o c) sobre. valores industriales ¢ mercantiles de renta

. variable y sobre mercanciass, utilizando si existiesen . las, del -

precio due corresponda & la’ operacién o.las de cualquier clase

inferior, suplementando la diferencia de reintegro con timbres

méviles que se adherirdn a Ias pdlizas y se mutilizaré.n regia-

m.gnta.riamente
L.os vendis en las operaciones al contado lntex'venidas por

Agentes de Cambio y Corredores de Comercio colegiados ha- |
_brén . de extenderse. en el efecto 1nico de tres pesetss. Hasta

1 dé enero de 1961 podré,n utilizarse mdistintamente los efectos

" timbrados existentes, sea para operaciones a}l  contado sobre

‘fondos . pablicos o :sobre - valores indpstria.les o mercantiles y
mercaderias, suplemenuando en caso necesario con timbres mé- -

viles la diferencia’de reintegro si existiere. Durante los meses
de enero y febrero.de 1961 quienes posean vendis antiguos no

habilitados por 'la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre para,
la clase unica de tres pesetas los presentaran s canje ew las

expendedurias o.representaciones de Tabacalera, S. A, en la ca-
pital de la provincia, debiendo entreghrseles efectos nuevos o
habiljtados por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre por
el importe total de los que entreguen para canje sin que en
ninglin caso puedan efectuarse devoluciones a metalico; las
fracciones qué puedan existir,-en su caso,-serdn canjeadas por

timbres moéviles. A partir de 1 de enero de 1961 sélo seran -

utilizables los efectos nuevos o los habilitados para la clase Uni-

ca de tres pesetas por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre. -
Los Agentes de Cambio o Corredores de. Comercio quedarin.

. gbligados, bajo su responsabilidad. a expresar en su libro-regis-

tro la cuantia y forma en que haya sido satisfecho el reintegro

de ‘cada operacidn en que intervengan, consignando en aquél el

numero ordinal de los documentss timbrados. utilizados. tanto

para las pdlizas como para los vendis.
C) En los documentos privados a que se refieren las reglas

. primera y segunda del apartado 1) del articulo 66 de] Regla-

mento de Timbre serid preceptivo el uso de papel timbrado del
precio que determinen los vigentes Ley y Reglamento de Tim-
bre del Estado, pudiéndose utilizar indistintamente papel anti-
guo habilitado o sin habilitar por la Fabrica Nacional de Mo
neda 'y Timbre o el confeccionado con arreglo a la Ley vigente.

D) Las lbranzas, los pagarés y las pélizas de préstamo y
de apertura de crédito de empresas bancarias y de crédito se
extenderan en ' los documentos timbrados especiales que con
este fin expende el Estado pero no serd requisito indispensable
que e} importe de tales efectos corresponda con sujecién a la

idan.

escala aplicable del niimero 11 de la Tarifa a la cuantia de la
operacidon que en ellos contenga, bastando. si aquéllos fueran de
clase inferior, que la diferencia de reintegro-aparezca satisfecha
con timbres moéviles, que se adheriran al propio documento y se

inutilizaran reglamentariamente. El reintegro asi efectuado no -

- privara, en su caso, de fuerza ejecutiva a los expresados docu-
mentos mercantiles siempre que se cumplan los restantes reqm-~

sitos legales pertinentes.

E) Las letras de _cambio habran de. extenderse preceptlva-
mente en el efecto de la clase y precio que corresponda con
arreglo a la vigente Ley de Timbre del Estado, pudiéndose

.emplear los efectos nuevos -0 los antiguos habilitades por la

Fabrica Naclonal de Monheda 'y Timbre, pero no los antigtios
$in habilitar, cuya -retirada de la circulacion fué dispuesta por
Orden ministerial de 5 de diclembre de 1958.

F) Las actuaciones jurisdiccionales de toda especie que de-
ban extenderse preceptivamente - en - papel timbrado podrén

reintegrarse indistintamente mediante el empleo de papel co-

muin o de papel timbrado de clase inferior a la que segin la
escala aplicable les corresponda satisfaciendo el reintegro total
o parcialmente mediante el empleo de timbres mdviles, que se

diente o mediante adh&ion a los autos de papel tlmbrado de

pagos' al Estado.

G) Para el reintegro de los documentos ‘de ‘toda especie no

comprendidos en las disposiciones anteriores, que congarreglo :

a la Ley deban extenderse preceptivamente en papel timbrado
0 en documentos timbrados especialed, podra emplearse respecti-
vamente papel o documentos timbrados especiales de clase infe-
rior & la que segdn las escalas a;ﬁlicables les corresponda, come-
pletando &l reintegro con la adhesién de. timbres méviles, que
se inutilizaran reglamentariamente

H) En todos los casos en que segun la Ley y Reglamento .

Ge Timbre vigentes y lo dispuesto en esta Orden ministerial

hayan dé emplearse timbres moéviles para el reintegro podrén -
utilizarse indistintamente, segiin su cuantia, los confeccionados, .
“con arreglo a lo dispuesto por la vigente Ley o cualesqulera de

las ‘especies y clases actualmente en circulacién,
2 o

tramites v requisitos que para la habilitacién de efectos tim-

1 adheriran &l papel y 'se inutilizardn en la forma correspon- .

‘Las normas contenidas en la presente disposicion -en -
cuanto autorizan el uso de efectos timbrades antiguocs, se apli- -
_caran sin necesidad- de dar ‘cumplimiénto, en su caso, a los

brados se establece en el articulo 1'7 del Reglamento de Timbre' .

‘del Estado vigente. -

Lo ‘que. comunico a V. L para su conoctmlento y demé.s
efectos... . -

‘Dios guarde a V I muchos afios. .

Madrid 17 de marzo de 1960 —P. D, A. Cejudo

Ilmo Sr. Dn'ector -general de Tributos Especialw. ‘
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MINISTERIO

DE OBRAS PUBLI‘C‘AS‘

ORD,EN de 14 de marzo de 1960 sobre normas para la -

Seﬁalizacién de Obras. en las Carreteras.

Ilustrisimo sefor: - N

El articulo 41 del Cédigo de la Circulacién v1gente ob]iga a-

sefialar convenientemente los obsticulos en la;via publica que

dificutten la- libre circulaciéon, a cargo del causante de los -
- mismos. :

- Interesa regular la aplicamén de dicho artxculo en lo que
se refiere a las obras que se ejecuten en las carreteras, para ga~

rantizar una uniformidad en la sefalizacion y conseguir unas-

condiciones de seguridad qeseables: .
Por 1o -expuesto, este Ministerio ha resuelio 10 SIguient.e
1. Se aprueban las normas adjuntag para sefializar éonve-

nientemente las obras realizadas por particulares, entidades o~

el Estado que afecten a la libre circulacion por las carreterss.

2. Siguiendo estas normas, las Jefaturas de Obras Publi~

cas redactarin para cada caso las instrucciones escritas nece-
sarias,

3.0 Los contratistas de obras y las entidades o particulares
que yealicen obras que afecten a la Hbre circulacion en la carre-
tera ceberan .instalar las sehales y balizas que les sean marca~
das segin lo-previsto en el articulo anterior.

4o En ninguin caso podran iniciarse estas obras si no estan
convenientemente sefializadas mmediatamente antes de su co-

mienzo P
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5.0 Para las obras actualmente en ejecucién, las Jefaturas
de Obras Plblicas redactaran las instrucciones precisas para
adaptar a las presentes normas las actuales sefializacionpes, y
jas haran llegar a los interesados en un plazo ho superior a
treinta dias 2 partir de la fecha de la publicacién de esta Or-

den, Las sefiales y balizas deberan gquedar instalacas en plazo.

no superior & sesenta dias & partir de la recepcién por el intere~
- sado de la comunicacién correspondiente.
6.0 Se faculta a la Direecién General de Carretems y Ca-

minos Vecinales ‘para dictar las disposiciones- complementarias_

a la presente Orden.
Lo digo a V. I. para su conocixment;o y damas -efectos.
‘Dios guarde a V. I. muchos afios.
‘Madric, 14 de marzo de 1960,

. VIGON

Timo. Sr. Dirgétor general de Cafreteras y Caminos Vecinales.
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NORMAS PARA SENALIZAR LAS OBRAS

o EN LAS CARRETERAS
EI Cod1g0 de 1a Circulaclén determina el conjunto de sefig-
les gue, con exclusién de cualesquiera otras, deberan utilizarse

para indicar cualquier circunstancia en la carretera,
En determinadas ocasiones es-neoesario utilizar no sélo una
gefial, sino un: grupo de sehales y balizas. Conviene, para la se-
guridad del trafico, uniformar también estos sistemas, determi-
nanoo el orden y emplazamiento relativo de cada elemento, de

tal manera qué & cucunstancias anafogas correspondan sistemas -

iguales.

Es . especialmente - urgente complementar el articulo 41 del,'

vxgente Codigo para definir qué debers entenderse por una obra
“u obstacilo. en la carrefera zconvenientemente sefialadoy.
‘Sin. embargo, .es practlcamente imposible—dadas ‘las diferen-
tes.circunstancias Gue concurren en cada obra—definir un sis-
tema unico de sefiales y balizas que pudiera aplicarse en todos
ios casos. La anchura- disponible- e carretera, la longitud del
tramo (especialmente cuando. no -permita la circulacién simul-
tanea en ambos, Sentidos); 1as condiciones de visibilidad, la-in-
tensidad de trafico y Ia velocidad poslble en la carretera, son

.factores que necesariamente alteran el sistems a emplear para

- indicar la presencia de obras que dificulten o constituyan peli-
£gro_para la .ciréulacion,

Los Servicios, en cada caso; Geberdn determmar el sisterna

de seﬁalizacion (senalw ¥ balizas) 4 emplear de acuerdo con
estas normas. .

Pnnczpzos generales

1° .No podran, emplearse senales dlstmtas de las que f1guren

en ¢l Codigo de Circulacion,

: 20 Tas sefiales deberan dar el mensaje que correqunda a.
su definicién en la traduccién oficial al espafiol del Protocolo
zelativo a las sefales de carretéras e 1049 y modlficaciones pos-
eriores

‘3.0 Deberad . emplearse el nimero minimo de senales quek

permita’al conauctor conséiente tomar las medidas o-efectuar
" las manlobras necesarias en condiclones normales con como-
didad.

‘No debera recarga.rse 1a atenciéu del c¢onductor con senales
‘cuyp ‘mensaje sea evidente porgue el conductor, sin: necesidad
e -las mismas, pueda formarse claro juicio de cémo actuar.

40 " Es preférible, en general, introducir sefiales -complemen-

" tarias de regulacién de la circulacién en vez de repetir una
misma gefial de- peligro. Por el mismo coste, dard asx mayor y
mag clara -informacion,
50 Fn un mismo poste no podrad ponerse mas de una -sefial
reglamentaria, cuyo borde inferior estard a un metro del suelo.
- Be exceptua el caso de las sefales «Sentido prdhibldo» y

«Sentido obligatorio» en calzadas dwergentes que poaran colo-

carse sobre un solo poste, a la nisma altura.
A fin de facllitar la interpretacion de las sefiales, podrén
anadirse indicaciones suplementarias en una placa rectangunlar

colocada debajo de la sefial.
6.0 Toda sefial ¢ baliza deberd fener una distancia de visi-

hilidad minima determinada con el criterio de que sea sufi-

ciente para que el conductor pueda verlas, comprenderias y de-
cidir sobre lazs medidad a tomar. Esta distancia deberd estar
libre de otras seiales. Pero cuande unha sefial o baliza presu-
ponga que ya se han ejecutado las maniobras indicadag por otra
sefig]l anterior, debera existir entre si o enfre ellas y la haliza.
la cistancia nececaria. para efectuar la maniobra,

Elementos minimos de seﬁ'alizaciénf

7.0 - Toda "senalizacién de obras que exijan la ocupacién de
parte de la explanacion de la carreters se compondra, como
minimo, de los siguientes elemeéntas:

a) Behal de peligro «Obrasy. (I, 15),

h) Valla que limite frontalmente la zona no- utilizable de
la explanacion.

Se exceptan las obras ligeras realizadas por obreros con
herramientas portatiles, y sin que existan-en la.carreteéra obs- -

. taculos, zanjas o materisles acopiados, en-cuyo caso podra pres-

¢indirse de las vallds, y la sefir]l de peligro «Obrass podars ser e
modelo reducido. (70 cm.) y estar a 490 centimetros del suelo.
8. La placa «Obrasy debera estar, como minimo, a 150 me-

" tros, y, como maximo, a 250 metros de la valla en funcién de

la visibllidad cel tramo, de la -velocidad del trafico y del ni-
mero de sefiales complementamas que- se precise colocar entre
sefial y valle. ‘
- 9.0 Los tableros de las vallas tendxan 20 centimetrog-de an-
chura, su- arista inferior. estari: entre ochentg centimetros y -
100 centtmetros-del suelo y tgndra Ia longitud minima de 80 cen-

‘timetros, distribuidos en una franja roja central de 46 centi- -

metros y dos blancas laterales de 17 centimetros. -

" Las valias de mayor “longituc se formaran uniendo los ele-’
mentos, como el anteriormente descrifo, .que se consideraren
necesarios. . .

10. " Debera procura.rse por todos los medios que la seﬁa] de
«Obrass. nurica ge halle colocada cuando las obras hayan. ter-.

“minado o ¢€stén suspendidas, incluso por. perfodos cortos, sin

que. quede obsta.r'ulo en la calzada,

Elementos complementanos

11 Pma, aclarar, complementar o intensiflcar la sefaliza-
cién minima podran anadnse segun las circunstancias, los gie

" guientes elementos:

&) Limitacién progresiva e la velocidad, en escalones mé.m-‘
mos. de 30 kﬂometrm-hora, desde la posible en la carrefera has-
ta la detencion ‘total si fuera preciso (Placa TI-A, 14). e

La primera sefial de limitacion  puede situarse {)revia a 1a
de peligro «Obrasy. .

b) - Aviso “del régimen de girculacién en la_zona afectada
(Placg I.201 TII-A.11; IIT-A. 10, II-A. 20, II-A.4). - .

¢) Orientacion de los vehiculos por las posibles deswacx&
nes. (Placa’ I1-B. 1), .

d) Delimitacxén longitudinal de la zonha ocupads.

" 12 El lmite Ge Velocidad no debe ser inferior al qué Tas-

cireunstancias” del- ¢aso exijan, dentro de condiciones normales -
de: seguridad, .

13. Cuando el tramo de sentido tinico-alterno no tenga visi—
bilidad o sea muy ‘largo, es preciso regitlar el trafico por medic
de operarios provistos de los eletnentos necesarios, 0 bien por
medio de semaforos. En este ultimo caso debe- advertirse la’ pre-
sencia de los mismos utihzando la placa oomplenientaria co-~

- rrespondiente,

14. Cuando por la zona de ca.lzada libre puedan cirgula,r dos
filas de vehiculos podm cohivenir -indicar la desviactén del obs-, -

- taculo- con una serie de sefiales IT-B.1 (Direccion obligatoria),

inclinacas & 45 grados y formando en planta una alineacion -
recta cuyo angulo con el borde de la- carretera sea inferior
cuanto mayor sea la velomdad posible o previamente seﬁalada

en el tramo,

~15. Para limitar lateralmente los peligros u obstaculos po— “
dran utilizarse piquetes, vallas, bidones, tablones ¢ bien mon-
tones o cordones'encalados de ‘material menudo (grava, arens,
etcétera), conr exprésa prohibicion de gque los ' bidones estén
llenos de cualquier material y de utthar aooqumes bordillos L]
piedras gruesas equlvalentes;

Visibilidad - nocturna

18. Todas las sefiales seran claramente visibles por la no-
che y deberan, por tanto, ser reflectantes.

17. Las vallas llevaran siempre en sus extremos luces pro-
plas, que seran rojas.fijas en el sentido de la marcha y ama-

_rillag fijas o centelleantes en el contrario. También llevaran lu-

ces amarillas en ambos extremos cuando estén en el centro de
la calzada con circilacion por ambos lados.

18. En las carreteras cuyo trafico sea de intensidac diaria
superior & 500 vehiculos las vallas tendran reflectantes las ban-
das rojas. Cuando la intensidad sea inferjor. podra emplearse
catafaros o ‘bandas reflectantes verticales de 10 centimetros de
espesor, centradas sobre cada una de las bandag rojas.

Madrid, 14 de marzo de 1960 —FE1 Director general, Vicente

Mortes.



