MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccidn General de Carreteras

Divisién de Planes y Trdfico

Servicio de Estudios Bdsicos

MANUAL DE INSTRUCCIONES
PARA INCORPORAR AL INVENTARIO
GENERAL DE_CARRETERAS
LOS_TRAMOS RECIEN CONSTRUIDOS

GIC-M-10

MADRID, Mayo de 1965



A. OBJETO DE ESTE MANUAL

Este Manual es un extracto de los empleados en la elabora-
cién del inventario y del cual se han eliminado aquellas
partes que se refieren a las normes a seguir para la obten

cién de datos en el campo.

nl objeto de este Manual es el de proporcionar a las Jefa
turas la informacidén necesaria para que éstas puedan lle-
nar directamente las hojas finales de inventario con los
datos del proyecto. Pretende pues, explicar sélamente la
forma en que los datos del proyecto deben verterse a estas
hojas, de manera que una vez rellenas por las Jefaturas
tengan la misma forma que las realizadas por la Divisidn
de Planes y Trdfico, con utilizacién de los mismos simbo-

los y procedimientos.



B. CARRETERAS DE LAS QUE SE OBTENDRA EL INVENTARIO

La utilizacidén de las normas indicadas en este Manual
sélo se aplicard a aquellos tramos de nueva construc-
cién o recién acondicionados, cuyos datos de campo no
pudieron ser tomados por los eguipos de inventario al

recorrer la lled Estatal.

Se diferenciardn los caminos segin su IMD (Intensidad
Media Diaria), sacada de los aforos de trdfico realiza
dos en 1961, si es que se conoce; en caso contrario se
estimard el trdfico que pase al inagurarse la nueva obra.
Cuando la IMD sea superior a 250 vehiculos se rellenard
la hoja de inventario normal GIC-l, y cuando sea inferior
a 250 veliculos la GIC-45.



C. CUNSIDERACIONES GENERALES

Los datos utilizados por la Divisidén de Planes y Trdfico,
para la confeccién de la hoja general de inventario GIC-

1, provenian de campo, tomdndose en tres fases distintas.
A) Inventario fisico normal (anverso de la hoja GIC-1)

B) Inventario de caracteristicas (curvas, rasantes y visi
bilidad (reverso hoja GIC-1).

C) Medicidn de velocidades de recorrido (gréfico en rever
so hoja GIC-1).

Todos ellos a excepcién de la medicién de velocidades pug
den ser sustituidos para la confeccién de la hoja por los

datos de proyecto.

Asimismo, los datos de proyecto pueden por si sdlos ser-
vir para rellener la hoja de inventario abreviado GIC-45,
de la misma forma que los datos tomedos en campo con este

objeto.

En el caso de que la Jefatura no dispusiera de los datos
de proyecto necesarios, deberd comunicarlo a la Divisidn
de Planes y Trdfico, para que ésta dé las oportunas drde-

nes para la realizacidén del inventario en la forma habitual.



D. CORRELACION CON EL INVENTARIOQO EXISTENTE

En el caso de que el tramo a rellener con los datos de
proyecto afecte a alguno de los ye realizados, sdrd ne-
cesario el observar una serie de normas, para que sea
posible la posterior correccidn del antiguo tramo ya

inventariado.

Para ello serd absolutamente necesario que, tanto el pun
to de comienzo como el de terminacidn del tramo que se
elabora con los datos de proyecto, esté perfectamente
identificado, asi como el dar la lectura de ocdémetro de
ambos extremos que figura en la hoja de inventario exis-

tente.

Si la obra nueva afectara a dos tramos antiguos, serd
imprescindible el dar las lecturas de odémetro que en
ambos tramos figuran y que serdn las de los puntos de

origen y fin de la obra nueva.

Por ejemplo en el grdfico, la obra nueva afecta a dos
tramos antiguos el A y el B; habrd pues que dar la lec-
tura de odémetro a, que serd la del punto de origen de
la obra nueva y la b que serd la de fin de dicha obra,
dando, asimismo, las distancias al origen dentro de la

nueva obra, K, KZ’ K3...



3. HOJA DE INVENTARIO NORMAL

La hoja GIC-1 se comenzard rellenando el encabezamiento
de la siguiente manera: (Véase hoja GIC-1 que se adjunta

en pag. 31).

NUM. DE CAMINO

El mimero del camino que se esté inventariando.
PROVINCIA

Se anotard el mimero y nombre de la provincia a que perte

nece el tramo de la carretera.

TRAMO NUMEROQ

Se han dividido las carreteras en tramos de longitudes
pequefias fdcilmente identificables. Estos tramos irén
numerados de menor a mayor, siguiendo el sentido de la
carretera. Este mimero de tramo deberd correlacionarse
con el de inventario existente y generalmente serd el

mismo.

SUBTRAMO

Se anotard el mimero del subtramo si existiese, dejando

la casilla en blanco en caso contrario.

SITUACION DE P.KM.

En este lugar se pondrd la lectura del punto kilométrico

de comienzo de la hoja GIC-1 en que estamos.



A P.EM.

Se pondrd la lectura del punto kilométrico final de
la hoja general GIC-l.

LONG ITUD
Se pondrd la longitud que se haya rellenado de la hoja.
LECTURA DE ODOMETRO INICIAL

Se pondrd en este espacio la distancia al origen en que

comienza la hoja GIC-l, que se estd llenando.
FINAL DE LA HOJA

Se pondrd la distancia al origen en que finaliza la hoja

GIC-1, en que se trabaja.

CROQUIS EJE

Cada hoja GIC-1 comprende 5 Km de carretera. En este cro-

quis estd marcado el eje, dividido en Hm.

Se ha de describir perfectamente y de forma identificable
el principio del tramo, asi como su fin realizando un cro
quis con el mayor mimero posible de datos, de ambos, asi

como qué tienen en la hoja GIC-1 del inventario existente.

En este eje se irdn describiendo, segdin los simbolos que
figuran en la hoja adjunta, (véase pag. 8), los siguien-

tes puntos:



a) Todos los edificios que estén a menos de 20 m de
la carretera, acotando sus distancias al borde de

la calzada, segin los grupos siguientes:

g < B £ 4 1m
I < B &€ 3 ; 3m
§ < BB B e 5 m
5 < - S Tm
T € BZ I crreroirares. 10 W
80 £ DR IS s 15 m
I5 X BE 2 s 20 m

Es decir, que si una casa estd a 8 m del borde de la

calzada, se acotard como si su distancia fuese de 10 m.

Se sefialardn las intersecciones de carreteras naciona-
les, comarcales, locales y caminos vecinales, con la
carretera objeto del estudio, anotando también el dngu-
lo que forman con la mencionada carretera, realizando
asimismo un pequefio croguis de la interseccidén, indi-

cando la numeracidén de las carreteras que en ella con

curren.

Simplemente se anotardn con su simbolo correspondiente

aquellos camines privados, de acceso & una casa, finca,

fdbrica, garage, etc.

Se pondrdn también los limites de provincia, seflales

de trdfico y postes indicadores de direccidn, teniendo
en cuenta si se encuentran a la derecha o a la izquier-
da en el sentido de la marcha. En el caso de existir un
limite de provincia, se terminard el tramo en él, dando,

por tanto, conienzo a un nuevo tramo y hoja diferente

por esta causa.



En todas aquellas sefiales de trdfico en las que existan
cifras limitadoras (de velocidad, gdlibo de altura, an
chura, rasantes peligrosas, etc...), se pondrédn estas

cifras, junto al simbolo de la sefial, en un recuadro.

Se hard también figurar, mediante un pequefio croquis, la
situacién de badenes. Se indicard su posicidén en el eje
y distancia al origen y en un croquis adjunto la longi-

tud y profundidad aproximada.

“in el caso de que figuraran en el pfoyecto, se indicardn
también las tuberfas de agua, gas, aguas negras, residuos
industriales, y toda obra de fdbrica que se encuentren;
las menores de 2 m de luz se apuntardn unicamente en el
eje con su lectura al origen; las de 2 a 4 m de luz, se
anotardn en el eje y se rellenardn en la casilla, que a
este efecto existe en la hoja GIC-1, los datos referentes
a ellas, segiin se indicard posteriormente; las obras de
luz superior a 4 m se anotardn en el eje y se rellenard.
la hoja correspondiente de estructuras SIC-4. No obstan-
te, todas las obras de fdbrica llevardn, junto a su ano-
tacién en el eje, la clase que les corresponda, segin
las hojas de tipos estructurales, que se incluyen en el

anexo del presente Manual.

Asimismo, se indicardn todas aquellas obras o inciden-
cias especiales que supongan dificultad para mejorar la
carretera, (muros de desmonte, de terraplén, malecones,
vallas quitemiedos, etc.) haciéndolo de acuerdo con la
hoja de simbolos. En el caso de no existir simbolo ade-
cuado, se pondrd uno cualquiera diferente a los ya exis-
tentes remitiendo a la Divisién de Planes y Trdfico una

descripcién del mismo, junto con las hojas generales GIC-L



En las instaleciones de peaje se anotard adecuadamente
su principio y fin, tipo de peaje, propietario del cami-
no y se continuar{ el ianventario a lo largo Jde la carre-
tera, puente o tinel de peaje.

Es especialmente importante establecer lu situacidn de
las zonas en donde existen comstrucciones, y por tante,
donde el peligro de peatones cruzando el camino y la
ausencia de aceras, as{ como la posibilidad de existen-
cia de vehiculos aparcados y otras circunstancias, pue—
den contribuir a reducir la velocidad y aumentar los pe-

ligros de accidente.

En pueblos de menos de 5 (000 habitantes, se continuard

el inventario como si se tratase de una sonS%ho urbana,
tomando las lecturas al origen, como antes se dijo, con-
forme se recoerre la carretera, dande las intersecciones
de calle principales, caminos vecinales, comarcales o lo-
cales, o indicdndose en el croquis las lecturas. Ko es ng
cesario registrar todas las calles transversales, sino sd
lo aguellas gque puedan usarse como guia natural de cone-
xién de carreteras o caminos vecinales, y cuando ésto pue
da ser fdcilmente determinade. Generalmente el centro de
un pueblo tiene una plaza principal, siendo muy imporimn
te indicar en la hoja estos puntos de refersncia que tie~
nen un gran cardcter de permanencia y pueden siempre usar
se como punto de identificacidén. Deben también registrar-
se los puntos centrales de otras plazas a lo largo del ca
mino, registrando su nombre y distancia al origen.

S5i las poblaciones fuesen mayores de 5 UU0 habitantes, se
interrumpird el inventario al llegar al limite de zoma cop
siderada urbana, punto que serd{ anotado e identificade pex
fectamente, continuando el avance anotando los puntos de



conexidén con carreteras y plazas importantes, ademds del
itinerario seguido, y si coincidiese que en dicha ciudad
finaliza un tramo y éste terminase dentro del centro co-
mercial de la ciudad, se procurard que el punto elegido
como fin de tramo sea importante y fdcilmente identifica
ble, con cardcter de permanencia, pudiendo éste ser la

Plaza Mayor, Ayuntamiento, Correos, ... etc.

Es también conveniente que se ponga el mimero de las carre
teras estatales y provinciales que cruzan a la carretera
en que estd efectudndose el inventario para su identifi-

cacidn.

POSTES KILOMETRICOX

En esta casilla se sefialardn la distancia al origen y po-
sicién de los postes kilométricos, puesto que ésto hace

factible una mejor identificacién de la carretera.

POBLACI ON

Se anotard aqui el nombre del micleo urbano que se atravig
se, anteponiéndole las letras Z.U., en caso de que por ser
superior su nimero de habitantes a 5 000 se haya de consi-
derar zona urbena, indicando con dos lineas su principio y

gin.

NUMERO DE HABITANTES

Esta casilla se rellenard por el Servicio de Estudios Bdsi-

C0S.

ZONA EN OBRAS

No se rellenard esta casilla.



ALTURA DEL BORDILLO EN M

S5i existiere bordillo, se indicard su altura en metros,

asi como los puntos en que comienza y termina.

IIPO DE TERRENO

Se indicard el tipo de terreno, por su clave, pudiendo

ser uno de los siguientes:

1.~ LLANO:

2.—- ONDULADO:

3.~ ACCIDENTADO:

4.- MUY ACCIDENTADO:

Generalmente con distancias de visi-
bilidad superiores a los limites, o
donde estas distancias podrian consge
guirse sin grandes dificultades de

construccidn.

En general, donde las diferencias de
cotas, del camino existente son gra-
duales y donde se podrian obtener dig
tancias de visibilidad grandes y fre-

cuentes con una economia razonable.

Donde las diferencias de cotas del
camino existente son abruptas y en
donde la plataforma exige excavacidn

2 media ladera.

Donde las diferencias de cotas del
camino existente son muy abruptas,
las laderas forman precipicios, la
eleccidn de la situacién del camino,
incluso con excavaciones a media la-
dera es extremadamente limitada y ge-
neralmente acompafiada de pendientes

muy fuertes y trazados tortuosos.



TIPO DE SUELO

Se indicard, segin la clave, el tipo de suelo sobre el
que se va a construir el camino, clasificdndolo dentro
de uno de los tres grupos bdsicos, que a continuacién
se detallan, indicando los puntos en que cambia, si es

que esto sucede.

Clave

1 ARCILLOSO: Donde la mayor parte del suelo es al-
tamente pldstico cuando estd mojado y

muy duro cuando estd seco o cocido.

2  ARENOSO: Donde la mayor parte del suelo no es
muy pldstico cuando estd mojado y la
granulometria estd en la zona de are-

na y gravilla de menos de 6 mm de f.

3 ROCOSO: Donde las formaciones sobre las que
transcurra el camino varian desde are
niscas o calizas, suficientemente duras
para requerir explosivos en la construc
cidn del camino, hasta formaciones de
tipo granftico en donde una parte del
suelo estd compuesto por materiales
desintegrados y metamorfizados, proce-

dentes de las formaciones bédsicas.

NUMERO DE CARRILES

En esta casille se escribird el mimero de carriles de circu
lacidén que posee la carretera. Cada vez que haya un cambio
en el mimero de carriles, se deberd trazar una raya verti-

cal y a la derecha de la misma poner el nuevo mimero.



CONSUMO

Esta casilla se dejard en blanco.

ANCHO DE CALZADA Y PLATAFORMA EN METROS

“n este espacio se dibujard con linea continue la gré-
fica de anchos de calzada, teniendo en cuenta, que,

para una realizacidn mds perfecta, se deberd ir compro-
bando, cada 500 m por lo menos, si no han existido varia
ciones apreciables en dicho ancho, y no dibujando lasgrd

fica de anchura de plataforma, que se hard por el SLB.

ANCHO DE MEDIANA

Se anotard en este espacio el ancho de mediana. En caso
de no existir mediana, se Heberd tomar como ancho O, ha
ciéndolo constar también del mismo modo. En caso de cam
biar de ancho se deberf poner una rays vertical y a la

derecha de la misma el nuevo ancho.

ANCHO DE ARCENES O ACERAS

Este espacio estd dividido en dos partes, con el objeto
de dibujar independientemente la grdfica de los anchos
de arcenes o accras segin sean a derecha o a izquierda
del eje, con una escala en ambas que va de O m (caso de
no existir) a 2,50; con una casilla adjunta para casos
en que la anchura sea superior a esta cifra. _e diferen
ciardn los arecenes de las aceras, en que si es arcén la
gréfica se hard con trazo continueo (= ) mientras

que en caso de ser acera se dibujard con trazos discon-



TIPO Y ESPESOR DE PAVIMENTO

Este espacio estd dividido de la misma forma que los ante-
riores, en izquierda y derecha, en el sentido de la carre-
tera y se deberdn inscribir en é1 los tipos y espesores de
pavimento. En caso de ser igual en la izquierda y la dere-
cha, se repetird uno debajo del otro. En caso de existir

cambio de tipo y espesor de pavimento, se pondrd una raya
vertical y a la derecha de la misma, el nuevo tipo o espe-

80r.

Se anotardn los tipos de pavimento de acuerdo con las cla
ves y criterios de clasificacién adjuntos (véase pag. 19).
5i se encontrase un tipo de pavimento que no corresponda a
ninguno de los indicados en la clasificacién, se procederd
a anotarlo en la hoja, describiéndolo cuidadosamente en una
nota aparte que se enviard con las hojas GIC-1 a la Divi-
sién de Planes y Trdfico, de manera que pueda posteriormen

te, afiadirse a la lista de pavimentos tipo.

En muchos casos se ha afiadido un riego asfdltico a un pa-
vimento antiguo de adoquinado que llevaba muchos afios en
uso. Esto se considera un tipo definido de pavimento. Se
hard una distincién entre este recubrimiento asfdltico y
el pavimento de un camino de hormigdén asfdltico. Capas de
rodadura de menos de 2,5 cm, se consideran como riegos su
perficiales. Cuando el espesor del pavimento asfdltico sea
mayor, pasa a formar parte de la estructura del camino y
a incrementar la capacidad de resistencia a las cargas de
la infraestructura, por tanto, mientras mds gruesa sea la
capa de rodadura asfdltica, mayor serd la resistencia del
camino. Siempre que sea posible, se determinard el tipo
de material que exista bajo la capa de rodadura.



VIDA PROBABLE

No serd necesario que se rellene esta casilla.

ESTADO

Como la anterior casilla, se dejard en blanco y serd

rellena por el SEB.

INDICE DE ESTADO

También se dejard en blanco esta casilla.

Las casillas correspondientes & los tiempos de recorrido,
asi como la grdfica de medicién de velocidad, se dejarén

en blanco, siendo completadas por el SEB.

RASANTES

Se consideran rasantes ascendentes (rampas) y rasantes
descendentes (pendientes). Es por tanto, por lo que se
ha dividido este espacio en dos zonas, rampa y pendiente.
De acuerdo con las definiciones anteriores, se deberd di-
bujar la grdfica de rasantes, teniendo en cuenta que en
caso de ser superiores al 13% se deberd escribir en la
parte superior o inferior, segin sea rampa o pendiente,
el tanto por ciento correspondiente. Se medird por lo
menos cada 200 m, por si hubiese habido algiin cambio no-
table.

RADIOS DE CURVAS

Se expresard en este espacio los radios de las curvas que
estén comprendidos en el tramo. En el lado izquierdo tene
mos una escala comparativa de radios de curvas en relacidn

con velocidades de proyecto.



Se dibujardn en la parte D. aquellas curvas que tengan su

centro a la derecha del eje del camino segin la direccién

de marcha, y en la parte I, las que lo tengan a su izquier
da.

VISIBILIDAD

Este espacio estd dividido en dos partes, D e I, cada una
de ellas con una escala de 10 a 500 m, considerdndose que
habrdn de dibujarse en la parte D, las distancias de visi-
bilidad que se tomen en el sentido directo del camino, ha-

ciéndolo en la parte I, cuando se tomen en sentido inverso.

El objeto del estudio de la medida de distancias de visibi-
lidad es la determinacidén, en cada punto del camino, de la
distancia existente de la visibilidad de parada. A partir
de estos datos es posible determinar la capacidad del cami-
no y su grado de peligrosidad. Las distancias de visibili-
dad superiores a 500 m se considerardn iguales a 500 m a

efectos del dibujo de la grdfica.

Se anotard en cade punto en que exista una disminucidén de

visibilidad la causa gque la produce.

Para obtener la visibilidad a partir de los datos del proyec

to, se empleard el siguiente procedimiento:

Se considerardn como causas principales de disminucidn de

visibilidad: las curvas y los cambios de rasante.



A partir de A, principio del tramo, se medirdn 500 m. Si
en ese intervalo no hay curva, cambio de rasante o algu~
na otra causa de disminucién de visibilidad, se conside-
rard que la distancia D, de visibilidad de parada es igual
a 500 m y se dibujard el punto correspondiente en grdfica
de la hoja GIC-1. Se procederd lo mismo desde A', AA' =
100 m, y asi sucesivamente hasta un punto B en el que se
obtenga D < 500 m.

Si la disminucién de visibilidad es debida a una curva,
desde B se trazard la tangente a XX', se medir{ BB' y se
dibujard en el lugar correspondiente a B en la hoja GIC-1.
Se repetird la operacidén desde Bl’ siendo BB;=100 m. La
curva XX' serd aquella que limite la zona en la que no ha-
ya& ningin obstdculo que reduzca la visibilidad.
ESTRUCTURAS DE LUZ DE 2 a 4 M.

Se anotardn en este espacio todas aquellas obras de fdbri-
ca que no teniendo ningin vano de luz 2 4 m, tenga alguno
de luz > 2 m.

a) Pilas

Se anotard el mimero de pilas y su longitud, asi por
ejemplo si tiene 3 pilas de 0,20 m, se escribird 3/0,20.

b) Vanos

Se anotard el mimero de vanos de que consta la estruc-—

tura.



¢) Tipo de servicio

Se indicard en este punto el tipo de servicio a que
estd dedicada la estructura.

d) Material

Se indicard el material del cual estd construida con
la clave que para cada uno de ellos se indica en la

hoja de tipos estructurales.
e) Luz o @ en metros

La medida de la luz serd la de la luz libre de la estruc

tura, medide desde la base de los pilares o estribos.

La mayor parte de las estructuras de varios tramos tige
nen una luz constante en ellos y pueden por lo tanto ser
registradas simplemente, poniendo la luz de un vano, por
ejemplo si los vanos son de 2,50 de luz, poniendo 2,50
pero puede suceder que la luz no sea constante en todos
los vanos, y entonces habrd de registrarse, por ejemplo
asf: 3/2,50 y 1/3,20, lo que nos indicard que tiene 3,20

metros.
) Ancho libre en metros

La anchura libre de la estructura se tomard entre el
borde de las aceras o entre borde interior de barandi-
llas, en caso de que no existan aquellas siendo esta la

anchura que estd disponible al trdfico.



g)

h)

Loggitud en metros

En el caso de que el dngulo de cruce que forman los
vanos con el eje del camino sea de 902, la longitud
totél serd la que resulte de sumar las longitudes de
todos los vanos, mds las correspondientes a los an-
chos de los pilares; en caso contrario, se considera
rd longitud total la distancia existente entre el
principio del primer vano y el final del dltimo, me-

dida sobre el eje del camino.
Lstado
Lsta casilla se dejard en blanco.

A continuacidn se encuentran unas casillas en las que
independientemente de figurar ya en el eje de la hoja
GIC-1 y de rellenar la correspondiente hoja, se hardn
constar las estructuras de luz <L 4 m, los pasos a ni-
vel y los tineles, consignando dnicamente la distancia

al origen del tramo que se esté inventariando.

HOJA DE ESTRUCTURAS SIC-4

En estas hojas figurardn las estructuras de luz >4 m.

a)

b)

Lectura de cuenta-kildémetros

Se anotard la distancia al origen del tramo, medida

desde el eje transversal de la estructura.

Nidmero de estructura

Se indicard el ndmero que le corresponda dentro del tra-

mo‘



¢) Se marcard con una cruz en el cuadrado correspondien-
te, en caso de ser puente, paso superior o inferior.
En caso contrario se pondrd la cruz emn el espacio en

blanco, consignando el concepto a que corresponde.

d) En caso de conocerse el nombre del puente, se anota-
rd, asf como el del rfo, si la obra estuviese realiza

da para salvar alguno.

e) Se rellenard el cuadro segin los conceptos que indica.
Tiene varias casillas puesto que existen estructuras
con vanos de distinta luz en cuyo caso se utilizarén

distintos renglones.

El tipo se pondrd con arreglo a2l signo convencional indi-

cando en la hoja de Tipos Estructurales.

La longitud total se considera desde el comienzo del pri-
mer vano al final del dltimo, debiéndose comprobar que la
suma de los vanos mds los anchos de pilas es la longitud

total.

El édngulo de cruce serd el formado por el eje del rfo con
el del camino, sonsiderando respecto al camino el sentido

de avance y respecto al rfo la parte derecha del eje.

El material del tablero serd el que constituye éste (ver

claves en hoja de tipos estructurales).

El material de la infraestructura y superestructura, serd
el que predomine en dichas parte, (ver claves en hoja de

tipos estructurales.)



La distancia del lecho del rio al tablero serdi la exis-

tente desde el nivel del agua a la capa de rodadura.

El espesor de la clave es la distancia del punto mds
alto del arco al tablero y la altura del arco serd la

diferencia entre las dos anteriores.

Por gdlibo se entiende la limitacién de altura para la
circulacién de vehiculos. En esta limitacidn se pondrd
la menor altura existente. Si no existe limitacidn de

ninguna clase se pondrd I (Ilimitado).

El 1imite de carga se anotard si existiese cartel con
dicha limitacidén. Es estado no serd necesario consignar-—

lo.

Se consignard la carga de cdlculo en el espacio corres-

pondiente.

IMD 1961, tanto por ciento de camiones 1961 y factor de
crecimiento IMD serdn datos a rellenarse posteriormente

en gabinete.

Camino nim; Tramo ndm; Partido; Provincia, se rellenardn
de forma andloga 2 la de los mismos conceptos que figuran
en la GIC-1.

En el recuadro que figura en la parte inferior se pegard
una fotografia que refleje lo mds fielmente posible, la

estructura correspondiente.

Por el reverso de la hoja de estructuras deberd hacerse
un croquis en planta y alzado con el mayor detalle posi-

ble completando los datos que figuran en el anverso.



G. PASOS A NIVEL -GIC-5-

Ademds de rellenar las casillas correspondientes en

la GIC-1, como anteriormente se indicé, y seiialarlo

en el croquis de la misma, se deberd rellenar una hg

ja GIC-5 para cada paso a nivel, de la siguiente for-

ma:

1."'

3.~

-

S5e—

Camino ndm., Provincia, Tramo ndm,

Como anteriormente se ha dicho para la GIC-1.
Lectura de odémetro
Se pondrd la correspondiente al eje de la GIC-1, que

serd la distancia al origen desde el eje de las vias

del ferrocarril.

Compafifa Propietaria

Se indicard el nombre de la misma, si se conoce.

Ferrocarril, Via Ancha o Estrecha

Se seiialard con una cruz en la casilla correspon-
diente, indicando el ancho en el caso de ser via es

trecha.

Linea

En este espacio se indicard el punto de origen y

destino de ésta.



6.~ Partido

En este lugar se indicard el partido judicial en que

se encuentra.
T.— Num., de Vias
Se pondréd el nimeroc total de ellas, indicdndose en

las lineas siguientes el mimero de la clase que en

cada una se indica.

8-— PLSte KE F.C.

En este lugar se ha de poner el poste km correspon-
diente al fefrocarril.

9.~ Norte
Se marcard el Norte con una flecha a partir de la
que marca la direccidén del recorrido indicdndose
el dngulo, que se tomard mediante una bnijula.
10.-Accidentes
El recuadro relativo a accidentes no se rellenard.

11.-Ndm. Trenes

Se indicardn el ndmero diario de ellos diferencidn-

dolos seglin sean expresos, cCorreos o mercancias.

12.-Tipo de tracecién

Se sefialard con una cruz el tipo o tipos correspon-
dientes.
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13.- Tipo de proteccidn

Como en el caso anterior se sefialard con una cruz
en los recuadros correspondientes, asi como en la

calificacidn del paso.

14.- Tipo y estado del firme

Se indicard el tipo, segin las claves correspondien
tes, que constan en la hoja de tipos de pavimento,

no siendo necesario consignar su estado.

En el reverso se consignard un croquis lo mds detalla
do posible, determindndose un punto a 150 m del paso
a nivel, indicdndose la posicidén de los obstdculos
visuales que impidan ver los trenes que se aproximen
en una longitud de 600 m. Las distancias de visibili-

dad & mds de 600 m se consideran como ilimitadas.

Esto se repetird para los dos sentidos de circulacidn
del camino. Debe anotarse también la situacidn de los
edificios o estructuras de la zona, cuya demolicidn

pueda ser costosa en el caso de que se decida la su-

presidn del paso a nivel.

Se pegarédn en la parte inferior dos fotografias del
paso a nivel, una anterior y otra posterior segin
el sentido de recorrido del camino, indicdndose de-

bajo a qué sentido corresponde cada una de ellas.



=
“\

H. HOJA DE TUNELES GIC-19

1."

30"'

4o~

6.~

Comprende la localizacidn del ti¥nel dentro de
la provincia, camino, tramo y distancia al ori
gen, asi como el mimero del tiumel dentro del

tramo.

Se deberd consignar la longitud entre paramen-
tos del tiinel, es decir, de boquilla & boquilla

del mismo.

Se anotardn las anchuras de la calzada y aceras,

asi como los tipos y materiales que las componen.

Se anotard la medida de los gélibos verticales
en la clave y en el borde de la calzada.

Se consignard en este punto el material de reveg
timiento y si este es completo o parcial, siendo
necesario en este dltimo caso dar al tanto por
ciento de longitud revestida.

Se tomard nota del material de que estdn comstrui
das las bocas o boquillas, as{ como la altura es~

timade del terrenoc sobre las mismas,

Se especifice en este punto la ventilacidn existen
te en el tinel, distinguiendo el tipo de la misma
Yy 8i se utiliza alguna energia indicar su tipo. Si
fuese un tipo de ventilacién forzads deberd indi-

carse la capacidad de la misma.



8.~

105-‘

11.-

12 o

Se especificard la clase y tipo de iluminacidn asi
como su situacidén (bordilles, muros, bdveda).

Se tomardn los datos correspondientes a control de
trdfico, es decir, si es de una sdéla direccidén y
estd regulado manualmente o por semdforo, si es

de dos direcciones, si es de vias miltiples o si
por desdoblamiento existen ituneles gemelos.

Se indicard si el paso por el tiumel es libre o tig
ne algin tipo de peaje, en este dUltimo caso se in=-
dicard el nombre del propietarioc o Compaiifa propie-
taria y el mimero y ubicacién de las tagquillas.

YNo serd necesario rellenar este punto.

kste punto estu reservade para indicar cualqﬁier res

tricecién que fuese observade en el idnel y que pudie

se dificultar alguna forma el trdfico.

Al dorso de la hoja se deberd hacer el croguis de
las boquillas del timnel con las medidas expresadas
hasta en centimetros, también se realizard el cro-
quis en planta del eje del tiinel.

Se deberd tomar una fotografia de cada boca, teanien
do que ser, como condicidn indispensable, suficien-

tes para el buen reconocimiento del tunel.
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I. HCJA DE INVENTARIO ABREVIADO GIC-45

Se utilizard pera reflejar el inventario de los cami-

nos con IMD 250, segin los aforos de 1961.

Se rellenardn los datos siguientes, de acuerdo con las

presentes instrucciones.

1y 2. Nimero del camino y nidmero del tramo

Colocar en los rectdngulos de la parte superior de
la hoja el nimero del camino en el de la izquierda
y el ndmero del tramo en el de la derecha, segin se
ha dicho para la hoja GIC-1.

Bajo el mimero del camino se han previsto casillas

para mimero de la hoja y del n¥mero total de hojas.

Asi, la hoja que haga el nimero 6 de un mismo tramo
que esté representado en 10 hojas se identificard

escribiendo hoja 6 de 10.

Debe empezarse una nueva hoja para cada tramo, cada

camino y cada cambio de provincia.

3y 4. Comienza y Termina

Apuntar aqui la distancia 2l origen en la que empie-
za y termina la hoja. La primera hoja al comienzo de
un tramo tendr£ la identificacidén 0,0. E1 final de
la primere hoja, generalmente serd de 10,0, el prin-
cipio de la hoja siguiente serd de 10,0 y el final
podrd ser, por ejemplo, 12,3 al final del tramo.
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Clase

Indicar el tipo de camino segin la clasificacidn vi-

gente, Nacional, Comarcal, Local, etc.

Longitud

Colocar aqui la longitud total de la hoja.
Provincia

Indicar aqui el nombre de la provincia, Al llegar al
limite provincial, indiquese en la ficha y comiéncese
una nueva. A continuacidén inddquese la fecha en la que

se realiza el trabajo.

Croquis

La hoja estd preparada para registrar 10 Km de camino
y se rellenard de forma seme jante a la indicada para
la hoja GIC-1, teniendo en cuenta que solo serd nece-

sario indicar lo siguiente:

Intersecciones con los caminos estatales y provincia-
les, indicando su numeracidén, postes kilométricos, tud

neles, paso a nivel y obras de fébrica.f?4-m de luz.

Legistrar asimismo los nombres de todos los pueblos

que atraviese el camino, indicande su principio y fin.



9.- Anchura de Calzada Yy Tipo de Pavimento

Marcar con una X en la escala los cambios de tipos

de pavimento y anchura de celzadas, por ejemplo:

_5,5 MED 6,5 MR1 6,0 BL

x

X X X

La primera cifra son las anchuras en metros regis-—
trados hasta medio metro, 1i siguiente letra y cifra

es la clave correspondiente al tipo de pavimento.

10.-Anchura de Arcenes

Utilizar el mismo método de hacer X en la escala pa-—
ra determinar los puntos de cambio de anchura de ar-
cenes, registrdndolos hasta medios metros. :n caso

de arcenes de anchura desigual, a ambos lados se re-—

gistraréd la anchura media de ambos.

11 y 12.- Tipo de Terreno y Tipo de Suelo

Marcar con una X en la escala de la linea inferior de
la casilla los puntos en que cambia el tipo de terre-
no y el tipo de suelo utilizalo las mismas claves que

lag citadas para la hoja GIC-1.
13 y 14.- Estado e Indice de Estado
No serd necesario rellenar estas casilles.
15.-5efiales
Deberdn ponerse todas las sefiales mediante una flecha
en la escala para su localizacidn, dirigiendo la fle-
cha hacia abajo o hacia arriba para indicar que estd

en el lado derecho o en el lado izquierdo de la carre
tera y utilizar (dentro de la casilla) el nimero de



clave de la sefial, que se indica en las hojas de se-

flales.
Para las sefiales limitadoras, tales como para la velg
cidad, peso, gdlibo, etc. poner un guidn después de

la clave y a continuacidn escribir la cifra limite.,

lé.~Veiocidad Media Real

En esta casilla se anotard la velocidad media real a
que segin la estimacidén de la Jefatura se podrd circu

laxr por la nueva obra.
17.-Rasantes

Se registrardn las rasantes en tantos por ciento ente-—
ros y Unicamente los superiores o iguales & un 3. Se
utilizard una X en la parte inferior de la casilla pa-
ra indicar los cambios de rasante‘poniendo el signo +
6 —, seglin sea rampe o pendiente en el sentido que se

recorre la carretera.

18.,-Vida Estimada Mejoras

N s

No se rellenaréd esta casilla.

19.-Curvas

Marcar con una X el radio de la curva en 2l punto de
la escala en que se encuentre; si son varias curvas
seguidas, de un radio aproximadamente igual, estas X

se unirdn con una recta poniendo encima de ella el



signo 4+ 6 menos, segin sea a la derecha o a la izquierxr
da respectivamente la direccidén de la curva respecto
al sentido que se recorre el camino. Se anotarén sélo

las curvas con un radio menor de 200 m.

20.-IMD 1961

Este espacio se dejard en blanco.

21.-0Obras de fdbrica de luz mayor de 4 m o igual

Se indicardn aqui los puentes y pontones. Colocar en
este espacio la situacidn y tipo y descripcidn de es-
tructuras de mds de 4 m de luz, teniendo en cuenta lo

dicho para la hoja GIC-1l.

22.-Pasos a nivel

No es necesario rellenar esta casilla, siendo sin em-
bargo necesario rellenar una hoja de paso a mnivel GIC-
5 para cada paso, de acuerdo con las instrucciones an-
tes dadas.

23.— Accidentes

Esta casilla no se rellenard.



