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Articulo segundo.—El presenis Decreto sntrard en vigor a los
ires dias de su puhlicacion en el <Boletin Oficial del Estados,

~ Asi lo dispongo por el presents Decreto, dada en Madrid
a seis de febyero de mil novecientog seteniy v seis.

JUAN CARLOS

El Ministro de Hacienda, -
JUAN MIGUEL VILLAR MIR

QRDEN de 30 de marzo de 1976 por la gfue se
incluye el apartado d) y Noio en el epigrafe 1531
de las Tarifas de Licencia Fiscal del Impuesto
Industrial.

7528

Iustrisimo seficr:

En consideracién a la -propuesia elevada por la Junia
Superior Consuliiva de la Licencia Fiscal del Iinpuesto Indus-
trial de 28 de octubre de 1975, este Ministerio se ha servido
disponsr:

Primero.—Incluir en el epﬁgrafe 1531 un aepartado d} ‘y una
MNaota, guedando este epigrafc con la siguiente redaccién:

«Epigrafe 1531.° Elaboracion de pan. bollos, bizcochos, ros-

quilias, bufiuelos y churros,
"a} De pan, bollos, bizcochos vy rosquillag en horno de
plaza fija.

Cuota de clase: 7.2

b De los mismos articulos del apartuado anterior, por retri-
bucion sin venta del producio.
Cuots de clase; 8*°

c) D¢ buhueles, churres v patatas f{riras,
Cucte de clase: 8°*

di Pe bufiudlos, churrgs v patatas  fritas,
miento fijo ¥y en distintos puntos.
Cuota de paiente.de 1.000 pesetas.

Nota.—Los indusirinles mairiculades e¢n los epartades o
y d} anterigreg podran dispener de un maxime de 1/2 CV, de
potencig mecdnica en su freidora.

A este epigrafe le gon do aplicacidn las normas G} y K-

Segundo.—Esta modificacion del epigrafe 1531 entrard en
vigor en 1 de enero de 1976,

sin  egtableci-

Lo gue comunice & V. 1. para su conccimignto vy efectos.
Dios guarde a V. I. muchos anos.
Madrid, 30 de marzo de 1978,

VILLAR MIR

ilmo, Sr. Director general de Tributos,

MINISTERIO
DE LA GOBERNACION

DECRETO 682/1578, de 2 de abril,
convoca eleccidn parcial parg la designacidn det
Procurador en Corteg represeniante de la Dipu-
tacion Provincia] de Guadalajara,

por el que se

7529

Vacante la representacién en Cortes de 'a Diputacidn Pro-
vineial de Guadalajara, de conformidad con lo prevenido en la
dispoesicion final primera del Decrsto nfmerc mil cuatrocien-
tos ochents y cince/mil novecientos sesenta y sieie, de gquince
de junio, procede convocar eleccién parcial para designar el
Procurador en Cortes leprese!‘lt&nte de la citada Corporacitn
Local.

En su virtud, a pmpuesta dei Mipisiro de lea Gobernacién
y previa deliberacién del Consejo de Minisiros, en su reunién
del. dia dos de abril de mil novecienios sctenta y seis,

DISPONGO: P

Articulo primerc.—Se convoca eleccién parcial para desig
nar el Procurador en Cortes representante de la’ Diputacisn
Provincial de Guadalejara.

Articule seéux)do.—ﬂs.ta eleccitn se desarrellara confo me x
las normas del Decreto mil cuairocientos ochenta y cinco/

mil novecientos sesenta y giete, de guince de junio, ¥ dispo-
siciones complementarias, Los plazos en ellas sefialados se con-
taran siempre por dias naturales,

Articulo tercero.—La olecclén parcial a gue se refiste el
articulo snterior tendrd lugdar sl dia nueve de mayo proximo.

Articulo cuario.—Se auioriza al Minisifo de la Gobernacidn
para dictar les disposiciones que estime necesarias y condu-
centes & la aplicacién de este Decreto. .

~ As{ lo dispongo por &k presente Decrete, dade en Sevilla a
dos de abril de mil novecientos setenta y seis.

JUAN CABLGS

El Ministro de la Gobernacitsn,
MANUEL FRAGA IRIBARNE

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

7530 l GRDEN de 12 de marzo dg 1976 por o que se

aprueba el documento «Instrucecion de Correteras.

Normaf complemenzczria/ de' sl C, “Trazado de
Autopisias’'s '

Tlustrisimos seﬁorés

Por Orden mmxsteri.al de Zde abrii de 1864 sg aprobd la
«Instruccitn 3.1.1.C, "Caracteristicas Geométricas. Trazade™s
en la que se reubian.las normas y especificaciones necesarias
para proyectar el irazado de una cerreiera, y so determinaban
log criterios de aplicacién & los proyectos de autopistas,

La svolucién de la técnics, su repercusién en el coste da
las obras y el desarrollo que en nuesiro pafs estén aldanzande
Ias autopistas hacen preciso actualizar aquellos criterios en
tanio que se redacta una nueva Instruccién de Carveteras, labor

-actualmentg en ejecucitn, perc de plazo forzosamente mas di-

latado del gque las circunstancias y naces:ciades exigen en ests
momento.

Los Servicios de la Direccién General de Carreteras y Ca-
minos Vecinales ‘han elaborado la Norma complementaria ob-
joto de la presente Orden, que ha side informada favorable-
mente por la Comisién Permanente de Normas de dicho Conire
Directivo.

Por'lo expuesio, este Ministerio, en virtud de las facultades
que le concede el artfculo cinco, ntamero seis, ds la Ley 5171974,
de 12 de diciembre, de Carrsteras, ¥ a propuesta de ia Direc-
cién General de Carreteras y Caminos Vecinales, ha dispuesto:

1.° Aprobar ei documento «Instruccion de Carreteras. Norma
cg}mpiementa.ria de 1z 3.1.1.C "Trazado de Autopistas’™s, gue
figura conlo anexo a esta 5’ i':? c

2.°* E} citado documentic serd de aplicacion a los estudics
de autopistas en lo relative a sus caracteristicas geométricas
v trazado.

3.° La aplicacidén del contenido de dicho documento sera fa-
cultativa a partir de la publicacion de esta Orden en el «Boletin
Oficial del Estado» y obligatoria a los seis meses de dicha

publicacién. JA-I.C

4,* La Insﬁrucﬁén.&l.l.C, «Caracteristicas Geométricas, Tra-
zados —aprobadas por Orden ministerial de 23 de abril de 1w84—
continuaré vigente para tode tipo de carreteras gque no sean
autopistas, considerandose subsidiaria de la gue es objeio de
la presente Orden por lo gue respecta a este aitimo tipo de
vias. - :

5% Quedan derogadas las dispesiciones de igual a menor
rango que se cpongan a la prasente Orden,

Lo que se comunica a VV. 1L para su conocimicnto y ofectos.
Dios guarde a VV 1L
Madrid, 12 de marzo de 1976,

VALDES Y GONZALEZ BOLDAN

limos. Sres. Directores generales de este Minisierio,
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Tﬁnmt}%

Seccidén transversal en plania recta.

8.1.1. Dimensionado.
8.1.2, Namero de carriles de la seccién tipo
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8.3.2, Secciones transversales en tlneles.

’\1\. Ob;eto y dmbito de eplicacidn.
Ei} 0b;eto de 1a presente Norma es doble:”

— Proporcionar a los usuarios que circulen por las autopis-
tag, medmnua uns normaiiva adscuada para proyecios de tra-

zado, unas garantfas de seguridad y comodidad compalibles
con la funcionalidad, economia y. la estética de la via.

— Unificar criterios’ de trazado, clasificando adecuadamente
log tipos de tramos de autopistas v regulando sus caracterfs-
ticas geométiricas fundamentales,

La presenté Norma sera de aplicacion a todas agusllas auto-
pistas que sean objeto de instmecidn concesién o aprobacién
por el Estado espaficl,

La Norma 3.1-1.C. para carreieras serd subsidiaria de Ia pre-
sente. En estd TPMtido, el frazada de autopistas se ajustard a
esta Norma ccmplementana completdndose con la 2.1-1,C. en

_cuantos aspecios no sean trat&dos espaciﬁcg.mzn } en ia pre-
P s

sente, .

Excepcionalmente, se podran admitir derogaciones a la pre-
sente Norma, con la suflciente y fundada fustificacion, en cier-
tos punios singulares de una autopisia.

2. CLASIFICACION

—-- Para la aplicacién de la presente Norma, las autopistas
o sus tramos se clasifican en cuatro tipos deszgnad{}s A-140,
'A.120, A-100 ¥ A-80, que corresponden, respectivamente, a sus
velocidades de proyecto 140, 120, 100 v 80 km/h. A esios efectos
se denomina tramo el limiiado por dos enlaces consecutivos
¢ no, por uno de éstos y un terminal, ¢ por dos terminales.
La velocidad de proyecto ‘de uns autopista ¢ tramo de autopista
o5 la velocidad gue permite definir las caracteristicas geomé-
tricas minimas de construccién de sus elementos particulares.

~— El ‘tipo de autopista no se variard4 deniro de un mismo
tramo, salve lo que se indica en ef apartadoe 4.1,

— El tipo de autopists en cada tramo vendra fijado en [as
instrucciones para la redaccién del estudie correspondiente. con
las rectificaciones que se aprugben durante la redaccmn de dicho
estudio.

— En cualquier casp, los tremos urbanos de suiopizlas seran
de los tipos A-100 o A-80, )

— Los valores de los pardmetros de cada iipo se indican
para cada uno de ellos en los apartados siguientes,

3. PRINCIPIOS GENERALES

— El {razado deberd adapiarse s las necesidades presenies y
futuras de la circulacion, teniendo en cuenta la gran impor-
tancia del coste de! transports en estag vias de trafico intenso,

— Dehberan tenerse en cuenta las implicaciones del trazado
en el entorno, dado el use actual y futurc del suelo. .
— Sa considerard la posibilidad de irazar las calzedas a dis-
tinto nivel ¢ con ejes diferentes, cuando el terreng asi o acon-

" geja.

— Deherd lograrse una uniformidad de caracterisiicas geome-
tricas tal que se induzca sl conductor a circular a velocidades
sin excesivas fluctuaciones, Para ello ge evitaran los puntoe en
que las caracteristicas de las alineaciones obliguen a disminuir
bruscamente la velocidad, ¥y se facilitara la apreciacién de las
variaciones mnscesarias de velocidad ds circulacién mediante
cambios progresivos de los radios.

— El ritmo dei trezado se sdaptarsd al paisaie siguionde las
ondulaciones del terreno, tal como guede después de ejecutadas
las obras y hechas las plantaciones, de forma que Ia via apa-
rezca Al usuario de modo continuo y agradable.

£ DATOS BASICOS

4.1. Velocidad de proyecto.
— La velocidad de proyecto para cada tipo de tramo serd el

ANEJOS | vaior fljade en el cuadro C.1,
Anejo numero 1.—Simbolos ' Cuadre C.4.1
1. LETRAS LATINAS, Velocidad de proyecto v, o
L1 Latra.:r mayusculas, . : ‘
1.2. Letras mingsculas. Tipo de tramo de autopista Velocidad de provecto en Em/h.
2. LETBAS GRIEGAS. ' -
™ i A-140 140
: Anejo nimero 2.—Definiclones A-120 120
=11 100
1. PREAMBULGY DT Tiva o wmBiTo dqE méffmw’rﬁ 00 %0

L
-— En cualguier caso, se procuraré que la diferencia de vélo-
cidades de proyecto enire dos tramos contiguos no sea superior
& veinte kilémetros por hora (%.hp{.h.) No obstante, si en dos
tramos consecutivod se diers edte case, se Intercalaran los tra-

é’oh/_;\)
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fovaidid,
£ 1Ca

mos necesarios de o no inferior a cinco kilémetros (5. kmJ
para efectuar la iransicién con diferencias de velocidad de ira-
mog de veints en veinte kilémetros por hora (20, km/h}

A
4.2, Visibilidad. a 4 g‘}' 1
_— et t‘?' e
4.2.1. Distancia de visibilidad de paraés, -

Sa considera como distancia de visibilidad de parada la que
existe enire un obstacule situado sobre la calzada y la posicion
de un vehiculo que circula en direccién a dicho obstacu]o, sn
el momenio en qu e divisarlo sin que lu EgRpPATEZCA
de su vista hasta lleg o, gf P u' v%__

A sfectos de esta Norma, las alturas del obstaculo v del
punto de vista del conductor sobre la calzada se fijan en vemse_
centimetros { ¥ um metro con veinits centimetros (1,20 mJ.
respactivamente. La distancia punto de vista-obsticulo ss me-
dirad en plania a lo largo de una linea paralela al eje de la

sarreters y trazada s un meire con- cincuenta centimetros (1,50
metros) del borde derecho de cads carril en el sentide de la
marcha, y por el inwrmr del mismo.

N,

o)

4.2.z2. Distancia de parada.

- — En cualquier punto de la calzada, para todos los carriles
¥ & la velocidad de proyecte, la distancia de vicibilidad de pa-
rada serd al menos la de parada.

— Para el calcule de la distancia de parada se utilizard la

formula siguiente;
) {F.»t 2.2 >

Dps K
DCJ ( 3.8 250 (fy + i}

El vaier tp se tomara igual a dos segundos y medm E2 5 s5.J.
El valor f| se tamaré igual a ireintd y dos centéshmad TR2D.

Vo tp Vi

+

N

Ej valor de K ss» tomara de acuerdo con el cuadro C422

- 7165
Cuadre C.4.2.2
Valor de ¥V, en Km/h. Valor de K

140 % 0,80
120 0,84
100 0,88

80 ] 0,92

" }

— La saplicacién de la férmula F.4.2.2.a., con los valores ds
ios parametros indicados, da lugar & Eas curvas gue sg indican
en la figurs 4.2.2,

- E1 valor del despéje neeess.rio para disponer de una deter-
minada visibilidad Dp, se abtiene mediante la férmula:

. Dgg
O[ ¢ Fe———
g RBi

(F422Db)

4.2.3, Visibilidad en ajzado.

— En alzado, los valores de la velocidad de proyecto combi-
nados con las rampas y pendiente maximas admisibles, dadas
an el cuadro C.6.1.1,, dan lugar s distancias de parada inferiores
a las de v1sibﬁldad de parada, siempre gqus log valores mini-
mos de K acuerdos convexos sean al menos iguales a los
dados e ei cuadro C.6.2.1.A, Por tanto, siempre que se den
las circunatancias antes indicadas, no Ty precise hacer com-
frobacién alguna comparando la distancia de visibilidad de pa-

rada con la distancia se parada,

k\«’
DISTANCIAS DE_VISIBILIDAD DE_PARADA Formula D ke Vole |, V¢ )
— ormula Dp =l —gre™ + 2500 + 0
Q. . :
METROS : F :
340 §
-320 ———
300
280 _\\_ -
260 N
\ e ———— )
e —————
240 [ ————— . E—————
‘Mﬁ
M
220 — At
iz
200
P ——— ey
180 ————
~ -
180 00 .
o |o———
(-] A'&
L ‘ ' _ _
-a0F  -00% ~0,08 -004 ~00% T o +0,01 +002 1003 +004. 1005 1006
INCLINACION DE RASANTES
Fig. 4.2.2
5. PLANTA DE LA TRAZA peaje, controles fronterizos, obras de pasoc de importancia es-
. pecial, etc,
5.1. Alineaciones recias. — Las alineaciones rectas formaran un conjunto arménico

— En general, no se smpleardn alineaciones rectas més gque
en aguellos tramos singulares que asi lo justifiguen, ¢como, por
ejemplo, zonas proximas a log enlaces, areas de servicip y de

con el resto del trazado. Para ells se procurard variar gradual-
mente las caracteristicas geométricas correspondientes,

— Las longitudes maximas y minimas de las alineaciones rec-
tas vendrén determinadas, en cada ¢8§0, por el cuadro C.5.1
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Cuadre C.5.1 sp -realizard siempre mediante dos cleloides, cuyss paramotros
) . . ] Ay y A%, (A", =AY deberan cumplir las condiciones si-
Longitudes mdximas y minimas de las alineaciongs rectas guientes: } -
. . al A, 5180 m.
. : Longitud minims en ' R
metros, sole cuando 1} A, =
Tipo de tramo Longitud maxime ias alineaciones circu- v = 2
de autopista en metros lares anierior y pos-
- serior son del misme -
’ signo : N B
o} A%, = .
. . 3
A-140 2800 - 420 ;
A-120 2.400 360 d 24, S A%,
A-100 2.000 300 S
A- B0 1.800 248 — El enlace enire dos alineacianes circulares de radios R
’ ¥ R”_(R‘S R”} del mismo sentido, ge resiizari mediaute wuna

cloteide, ouyo parametro debera cumplir las condiciones si-
guientes:

5.2. Alineaciones curvas.
: a)l A, = 180 m.
5.21. Curvas girculares,

R” .
En el cuadre C.5.2.1. se indican los valores extremos de los B Ay S e J
radios de las curvas circulares, segin los tipos de iramos de 2 GIﬂCULO
autopistas. .

— En el enlace entre circuito y recta, el parametre de la clo-
toide deberd cumplir laFTondiciones siguientes:

-

Cuadre C.52.1

. e : ) ) al A, = 180 m.
Radios mdximos ¥y minimos de las curvas circulares ¢

. B
} ; B A ———
Tio de tr Radio minimo en metros . 3 .
égoau?oaiﬁo . ”’“f;”m”;g‘;‘;;“ ° — El enlace enirs dos zlineaciones rectas que formsn enire
Minimo normal | Minime ebseluto si el angulo no obtuse (1, se realizara:
1. 81 {1 = 7% mediante dos clotoides osculadas en el punto
A-l40 1.200 1,000 10.000 de maxima curvatura By debiendo cumplir sus parameiros y
A-120 900 850 ‘ 10.000 su cociente Ky,
A-100 800 450 10.000 .
A- 80 400 256 10.000 Ky =AW/ A% (AL A"

N

S . las siguientes relaciones:
- La adopcién sistemdtica de valeres menores de los mi-

nimos normales exigiré una justificacién en cada casc. a) A’ =180 m.
~ Salvo fustificacién_ en contrario, los radios minimos de b AT =R /8
-dos alineaciones curvas consecutivas no tendran razén supe- c K, =2 ;
rlor a des (B, d) Para.qgue sea posible el ajuste, es precisc gue
5.2.2, Curvas de acuerdo. . Ky 'ét-\f 0/35—1

— Las curvas de acuerde tlenen por objeto evitar las discon-

< ?1?
. : = 1 2 S - > z : £
tinuidades en la curvatura de ls traze, 51 & es prioximo a 7%, resulfa vacas lmposible el ajuste si

B << 450 m.
— Las gurvas de acue_rdo deben ofrecer Ias mismas condicic- "
© nes ds soguridad, comodidad y estétics gue ol resto del trazado, 2.2 Si i = 7¢ el acuertic debe realizarse mediants una curva
— Se adoptaré como curva de acuerdo la clatoide, de ecua- -| circular cuye radio B debe cumplir la relacidn siguiente:
cion intrinsecs.: :
R L= Ag (F.5.2.2) Rs % ( B, )
5.3. Enlace ¢nire alineaciones consecutivas . circulores y ® Q
recins,

. . Los radios mipimos que resultan en el case 2.°, asi como los
- El enlace enire dos alinsaciones circulares de radios B | desarrollos de las curvas circulares se indican en el cua-
y B” de diferents sentido, también dencminado «curva en Ss, | dro C.5.3. :

Cuadro C.5.3

Desarrolio minime de la alineacion curva para dagulos (< 79 de las alineaciones rectas contiguas

Angulo de las alineaciones rectas en grados centesi-
males ...l % .

: 8 5 4 3 2
Desarrollo minimo D de las alineaciones curvas en

metros T P, thrrerserinnae ernerreane 175 . 200 225 250 275
Radio minime B en metres .,...... N e i 2.000 2.500 3.500 5.500 4 2000

— No "ge dispondran alineaciones recias consecuiivas con Los peraltes correspondientes a cada radic veadran determi-
valor de {) « 28, nados por el cuadro C.5.4.1.A en funcién del tipe de tramo de

— En los casos en que so justifique el emplen de radios me- | autopista.
nores de 400 metros, pueden disponerse lag clotoides Cuyos pa-

rametros se deducen de acuerde con la Norma 3.1.1.C. — Para los valores intermedios del radic podran iniovpslarse

e los del cuadro. . -
3.4, Peraltes. g _{-I ,d — Los radios minimos que se permitirdn sin modificacidn

. de las pendientes del perfil transversal tipo son los indicados
5.4.L. Radios y peraltes. : en el cuadro C.5.4.1.B. :
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Cuadro C.5.4.1.B

cooco

g ::“ o Radios minimos, en funcién de lg velocidad, que no precisan

= HH . modificacién de pendieniés transversales con respecto a la
R seccion tipo

gl SRIS o
Lo I I P 4

b HHHH H Radio minimo sn met,rgs . Velocidad enm

- ) 5.000 o 140 W,

cooo . 4.000 120

§ of o oF oF : 3.000 . 150

w HHHH 2.500 80

5.4.2. Transicion del peraite.

El perfil trapsversal tipo, cuando mo se trate de calzadas
independiontes, tendra pendiente a dos aguas.

3.000
+ 28
3.3
2,0
2,0
L4
+&

— En calzadas de mas de dos carriles, podra utilizarse

oo . como eje de giro un eje paralele al de la traza situado sobre
§ o3 e - el carril més a la izguierds, segGn el seniide de la circu-
od +++ + lacida,

— 8i la transicién del peralte se efectia enire dos curvas
. circulares, el tramo de transicidn coincidird con la curve de
of o of of ' : scuerdo. Si ésta tiene un punto de iInflexion, el punto con

bt e O3
§ 4+ + : pendiente transversal nula coincidirs con diche punte. En este
2 caso se dispondri siempre una pendiente longitudinal minima
T de] medic por ciento 0,5 %) paras facilitar el desagiie.
- . . — Cuando la trensicién de peralite se efoctiie enire una ali-
) gl FEa3 . ’ neacién recta y otra tircular con pendientes transversales de
= = 4+ : diferente signe, gl trame de transicién se componéré. dg }a curva
€ i @ . de acuerde, incrementa en una longitud sobre Ia alineacién
g 4 21T recta, gel valor Z_
- * N - ¥
£ 0 sl g 23ds , \ df Ll oo
b3 8] sl 4+
< 3 : — . — Cuando in transicion de peraiie sa efeciie entrs una ali-
- 2 o ‘ neacién reeta y otra clrcular con pendientes transversales del
el - cone mismo signo, e} tramo de fransicién se compondra de la curva
S ol B wweed de acuerdo, disminuido en una longitud d definida por la for-
e 2 o + -+ muls (F.5.4.2), medida a partir del punto de tangencxa de la
s o clotoide y la recta.
g % © v — Cuando la longitud de una curva circular ses inferior
o 8 = i o ] a 30 metres, lo gue siempre ocurre ¢on las clotoides de vértice
[ = + 4 4 en gque 18 curva circular desaparece, los trhmos de transicion.
@ del peralte se adeisntaran y rosrasaridn de tal forma que se
£ — . tenga un tramo de 30 metros con pendiente transversal cons-
g ' . tante e igual al peralte correspondiente al radic de curvatura
R § !:::'ﬁ' ds la curva circular o de las cleteides en su punic de oSCu-
~ + F 4 lacidn.
1 — Cuando existan tramos en los que, debide a una pendien-
=, —' te longitudinal escasa ¥ & una curva de acuerdo mmy larga, se
-g 3 g presentén problemss de drsnaje, se podrdn proyectar soluciones
= g I distintas de las mencionadas, siempre que se justifiquen de-

hidamente.
— Amhbos arcenes wndrau los mismos peralies gue los ca-
rriles contiguos.

5. ALZADO DE LA TRAZA

5.1. Bosantes.

i 8.b.1. Valores extremos.
§ =) ’ | _ Los valores méaximos de las inclinaciones de las rampas
H ::_ ¥ pendientes se indican en el siguiente cuadro Ca.11.
Cuadre C.6.1.1
- Inclinaciones de rasante mdximas admisibles
g oty . o
_Bq%}:'_a fns Fay Pam{i'i%?}nms
= Tipo de framo =
ﬁ I B de autopista :
+ Normales Rxoep- Normales Excep-
cionales clonaies
Z A-140 3 4 4 4
4 A-120 4 5 5 5
(=Y [=] o
23 b § gs A-100 5 5 8 6
PRl << A- 8D 8 8 8 7
T
1
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— El valar de la inclinacién de una rdasante no sersd inferior
a cinco décimas por ¢lente (0,5 %), salve justificacién en con-
trario,

— Salvo justificacién en contrario, los tdneles tendridn una
sola pendiente, y en caso de tener dos vertientes, se procurard
evitar, en general, rampas mayores del ires por ciento {3 %)

— En general, las combinaciones de inclinaciones y longitu-
des de las rampas en un tanel deberan ser tales que no exijan
la necesidad de un carrl adicional.

6.1.2. Longitudes maximas de las raﬁlpa.s.

—~ Se recomienda no proyectar rampas de inclinacién supe-
rier a la normal por cada tipec de tramo de autopistas con una
longitud continua de mas de tres mil meiros (3.000 m.}). Esta
recomendacitn o3 independierfte del esiudio
cionales.

(3000 m)

8.2.1, Condiciones de las curvas deo acuerde.

8.2. Acuerdos enire rasanges.

-~ Los acuerdos entre rasanies de: diferente inclinacién sze
realizarin mediante carvas parabdlicas dp segundo gradoe, de
tje vertical, cuye parémetro caracteristice vendra determinade

por:
xﬂ
K, B
V 2Y
Los vaelores minimos de sste parametro seran los indicados en
el siguiente pyadre C.8.2.1.A.

(F§.2.1.)

¥

Cuadre C.6.2.1L.A
Vaioreé minimog del pardmeiroc Kv K

inimos det pardmeine ™ v

Valor de Ky _senh m. pars
Tipo de tramo = Longitud minima
de autopisis ’ "',f del acuerdo }
Acuerdos Acuerdos an metros
CODBVexXod concavos
7
A-140 13.000 7.500° 140
©A-120 12.000 5.000 120
A-100 6.000 3.500 100
A-80 3.500 2,500 B

— Los valores de la longitud minima de stuserdo habran de
ienerse en cuenta Unicamente para diferencias slgebraicas
de pendientes enire rasantes contiguas menores que las dadas
en el cuadra €.6.2.1,B.

2

Cuadro C.8.2.1.B

Diferencias algebraicas minimas de las pendiantes para, 5&.
aplicacién de los pardmetros minimos

{En tanto por unol

Tipo de trame A 7
dg autoptata cusrdos convexos Acuerdos concavos
T 0,0100 0,0240
A-100 0,0167 0,0206
A- 80 03,0228 0,0320

_ TRAZPA (237 20 -
* 7. COORDINA : ZATH
: CION DE LOS TRABAJOS EN PLANTA Y ALZADO
1.1 Generalidades,

— El trazado de una autopista debera resultar do combinar

armoénicamente las caracteristicas en planta y en alzado, de.

acuerdo con lag normas presentes,
— B¢ evitard, salvo justificacién ecconémica en contrario
incluyyendo los costes de explotacitn, el trazado horizontal, gi-

guiendo. exclusivaments -curvas de nivel, si implice aumento
notorio de ia longitud de la sutopisis. .

e carriles adi-

— Se evitarén las Inversiones aparentes de curvatura que
pueden producirse al no coincidir los acuerdos en planta y
alzado.

— Les ondulaciones iopograficas deberén resclverse por
una combinacidén de curvas en planta y en alzado de acuerde
con el terreno, siendo recomsendasble qups coincidan, segun in-
dica la figurn 7.1.8.

. G W OO S A T M i i e

[P o i s T A S S i 2o o e

(

- . 4
PUNTOS DE INFLEXJON EN PLANTA Y ALZADO

Fig. 7.1.a

Las condiciones indicadas hacen aconsejable que:

¢ Las curvas en alzado convexas gean mds corias que las
curvas en planta correspondientes.

s Las curvas en alzado céncavas deban ser mas largas que
las curvas en plania correspondimtes

— En los acuerdos convexes sg verid con ‘anﬂalwcién un tramo
de curva correspondiente a unos ireés grados y medic (3,58) de
giro, ¢ sea la clotoide entera, st A, = R/ 3. Para ello la curva
en planta deberd ser mis la.rga. que Ia curva en alzado, segun
se aprecia en ia figura 7.1.b.

~ Cusndo heya méag scuerdos eh planta que en alzado por

"imponer el terreno, se recomisnda que el conductor ne vea a la

vez maAs de una curva en plants, glendo elle posible si una
pantalla natural o artificial oculta las siguientes curvas {ira-
zado en valle ¢ & media ladera).

— En las esiructuras se dispondran 1a.s curvaturas necesarias
para no presentar perturbacion en el trazado s no Ser que sean
de caracteristicas espéciales,

: ?.2. Visibilidad y comodidad.

— Se procurard, por adecusda combinacién de elementos
verticales y horizontales, gue el framo continuc de calzada
que pueda ver el conductor sea lo mas largo posible, facili-
tandole ast el guiado &ptico.

— En todog 103 c¢asos, la rezén de Kv y R sers al menos la
indicada en el cuadro C.7.2. ’

- Cuadre C.7.2

Valores minimog de¢ la relacién en acuerdos concavos, Kv/R

"

Tipo de {ramo de autopista Relacién Xv/R

A-140 6,00 -
A-120 6,00
A-100 5,00
A- 80 . 500

-— 8o evitaran desapariciones y apericiones de! trazade en
tobogan, respetando lo indicade en este apartade.
Se situarén los accesos y puntos singulares en tramos con
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buena visibilidad, preferentements en acuerdos verticales lige- — Los accesos se dispondran de modo gque el conductor que
ramente céncaves. S1 no puede evitarse que estSn situados en | circule por la autopista no tenga la impresion de que ésta
alineaciones curvas o en cambios de rasants convexos, se pro- | sigue por un ramal de enlace.

curaréd que la autopista tenga en dichos tramos radics lo ma- — Deberd estudiarse el problema deo los deslumbramientes
vores posible en planta y slzado. por faros de vehiculos circulande en sentido contrarie, espe-

RECOMENDACIONES PARA ‘LA COORDINACION DEL TRAZADROC EN PLANTA Y ALZADO

Esquemas basicos

DISPOSICIONES RECOMENDABLES DiSPOSiC!ONES DESACONSEJADAS
o PLANTA ' PLANTA .
%
% R
3 St .—h'_'._'_-"'—ﬁu.. & "/.
-3 O
n..% _ i .
20 1
w3 !
l,_- .
g i"Z‘J E
o
3 S S -
= T‘
| T
_Q* PERFIL LONGITUDINAL , PERFIL LONGITUDINAL
o | PLANTA . PLANTA
3 2] . .
< S T T SN T2
£ 9 " \‘\L_ i
Z © —r—— ; T
R -Jd i i é t
o g A i i ! l
= g i % ; ! i {
w g i N - | | ! i
a k= ‘ ' H 1 | { i
z 2 P ; ¢ L
5 8 ! ' Lo ! |
o - 1 H { { i P
2 ' ' | s
i . ]
& K : T T T T2
o PERFI. LONGITUDINAL PERFIL LONGITUDINAL

Fig. 7.1.b
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cialmente en acucrdos convexos, adoptande las medidas posi-
bles pars disminuir $sies efectos, en especial en los cases més
Eraves.

7.3. Pérdidas de trazado. -

Se entiende por pérdida de trazado la discontinuidad del
mismo en perspectiva, con reaparicién mas alejada de la traza.

— Las pérdidas deo trazado deberdn ser evitadas por motivos
tanto de seguridad como de estética.

— La sutopists deberi adaptarse al terreno de maners que
&l usuario vea aparecer la calzada de moedo continuo delante
de 41, corrsspondidbndo en general las inflexiones del trazado
a las del terreno y tenlende en cuenta gue, dada la velocidad
de log vehiculos y la anchura de la explanacién, el usuaric es
sengible al trazado a una distancig considerabls, por lc menos
igusal a lg indicada en el cuadro C.7.2.

- Lag distancias minimas a las gue puede admitirse Ia re-
aparicitn del trazado despuéds de une pérdida vienen ft]adas
en ¢} cuadro C.7.5,

» Cuadre C.7.3

Distancia minima*de reaparicion del trazado

- Su evitacién total con el dizefio puede resultar inaborda-
ble sconémicamente, por lo gua en estos casos deberan adop-
tarse medidas correctoras,. tales como 1a colocacién de- ade-
cuadas pantalias vegeiales o de otro tipo u otras soluciones
de analoga eficacia que en cada casp propondra y justificard
8] proyectisis,

7.4. Comprobaciones. -

Se dibujardn perspectivas pars estudiar el efecic estéticoe
y de gulado 6puco del trazado, especialmente en los casos
siguienies;

— Eventuales pérdaci&s de trazado.

— Acuerdos verticales en curva.

- Planos visibles desde lejos que presenten eventuales pro-
blemas estéticos. )

— Posible deslumbramiento por farcs de vehiculos circulan-
do en seatide contraric, especialmente en acuerdos Convexoes,
adoptando 18s medidas posibles para disminuir tales efectos,
en especial en los casos mas graves.

8. SECCION TRANSVERSAL

— Salvo justificacién o instrucciones en contraric, las auto-
pistas so provecteran para la hora de Proyecto del afe hori-

" Tipo de tramo Distancia miaima Distancia minima zonte situado veinte ahos (20 a} despuéds de la fecha provista
de sutapista deseable absaluta de entrada en servicio. En cada caso deberd justificarse la hora
de proyectc adoptada.
A-140 1400 - 1.000 . .
e .
A-120 1.900 200 8.1. Seccicn transversal en planta recin
A-100 1.000 800 8.1.1. Dimensionado. .
- 490
A- w0 800 — Las dimensiones de Ia seccion tranaversal en planta rectia
se ajustaran g log valores que se indican en el cuadro C.8.1.1,
Cuadro C.8.1.1
~ Valqres de la seccion transversal
Anchura en meiro’s
Tipc de trame
de autopista Velocidad Separacién minima entre
enn Km/h. bordes de calzadas Arcén Cada carril Arcén Bermas
- jnterior axterior
Normai Reducida
A-140 140 ' 12,00 8,00 1,50 3,?5 ‘3,00 0,75
A-120 20 - 2,00 8,00 1,00 3,75 2,506- 0,75
A-~100 00 - 9,00 3,00 1,00 3,560 2,80 0,50
A- 8o 80 8,00 4,00 1,00 . 3,50 2,50 0,50

-~ En-caso de ufilizarse anchos de mediang inferiorass a }os
normales, s dispondran barreras de seguridad,
. — La distancia mifnima entre la barrers y ol baorde més pré-

ximo del arcén Interior serd’ como minimo de un meirc veinte
centimetros (1,20 m.), cuando se iraie de proteger el trafico
de un elemento disconiineo (pila de puente,-etc), salve lo que
se indica en ian figura 8.3.1. En estse casc la distancia entre
barrera y elemento serd suficlente para permitir la deferma-
clén de aquélla y punce la barrers se fijard al elemento gque
protege. En ol caso de disponer barreras continuas v salvo
justificacién en contrario, la distancia mintma entre barrera
¥ borde méz préximo interfor del arcén sers como minime de
un metre y ochenta centimetros (1,80 m.).

8.1.2, Niumero de carriles de 1a seccion tipo.

— E} nimere de carriles de cada calzada se fijarsd de acuer-
dc con las previsiones de trafico y de su composicién, asi como
‘del nivel de servicio' deseado, ¥ en su case, de los estudios
econdmicos pertinentes.

- De los mismos estudios se deduczran las previsiones de
ampliacién.

—En cualquier caso no se admitirdn mas de cua,tro carxiles
por calzada, ni menos de dos, en la seccién tipo.

~ En principlo, se recomienda que los niveles de servicie

enr la horg de proyecbo cumplan los minimos indicados en el
cuadre C.8.1.2

I

Cuadro C.g.1.2

Nivel de servicio correspondients a éada tipo de
de auiopista

Nivel de servicio minimo

Tipo de tramo de suiopisia
de proyecto

A-140
A-120
A-108
A- 80

quan

~-- En autopistaz urbsnes el nivel minimo serd ef E,

- Podri llegarse a la seccién definitiva por etapas, de modo
que ¢n todo momento ge alcance un nivel de servicio no inferior
al previsto pars el afio horizonte. ’

— En principio las ampliaciones de calzada se dispondran
por el lado de la mediana, salvo justificacidn en conirario, Para
ello se proyectard la secci6n transversal y las cbras de paso
de modg que se pueddn efectuar estas ampliaciones.

8.1.3. Carriles adicionales,

— La necesidad de adoptar carriles adicionales se establecers
mediante o] adecuade estudic en el que se tenga en cusnia el
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nivel de servicip, la infensidad del trafico y su composicion
en la hora de proyecto, vy las rampas y su longitud e incli-
nacidén.

— Los niveles de servicio de proyectc seran como mmimo
los ind cados en el cuadro C.8.1.2.

— E} ancho del carril adicional serd de 3,50 metros.

— La longitud minims dsl carril adicional sera la del cua-
dro C.8.1.3.

Cuadro C.8.1.3

Longitud minima del carril adictonal

Tipo de frama de autopista Longitud minima

A-140 500 m.
A-120 400 m.
A-100 ’ 350 m.
A- 80 300 m.

— Se dispondrd antsg del carril adicional una transicion
de 50 metros y se prolongard a pariir del punto en que deja
de ser necesaria una distancia en metros igual a:

— 1,2 veces la distancia de visibilidad de psarada corres-
pondiente a la velocidad de proyecto, ¥ a la inclinacién en ese
tramo, si sl carril adicional se dispone a ia izquierda de la
calzada.

— 0,8 verces esa dxstancm si se dispone a la derecha de la
calzada,

8.1.4. Pasos a través de la mediana.

-~ A intervalos entre dos kilémstros (2 km.) y cuatro kilé-
metros {(4.kmJ), y & unos doscientos metros (200 m.) de los
extremos de grandes taneles y estructurss, se practicaran pa-
505 8 {ravés de la mediana en una jongitud minima de treinta
meires (30 m.} pars permitir, em caso necesario, el desvio de
la circulacion de una calzada a la ofra. Estos pasos esiaran

cerrados de tal forma gue no puedan ahrirse facilmente por
los ususarios,

8.1.5. Pendientes transversales.

— Llas pendienies transversales de los arcenes y carriles en
los tramos en planta recta seran del dos por ciento {2 %), ex-
cepto en obras de pasop, en gue s¢ podrd reducir hasta el uno
y medic por ciente {1,5 %), justificandolo debidaments.

— En ol cafoc de un tramo recio entre dos curvas del mismo
signo, se podrd considerar la conveniencia de mantener el
peralte de] framo curve anterior.

8.1.8. Bordillos,

— Se recomienda evitar & colocacién de bordillog elevados,
excepto en los cascs de proteccién contra el agua y de defensa
de determuinadas instalaciones. Salvo en las zohas de detencien
de wvehicelos, los bordilios elevados .se colecaran a un metre
{1 m.}, como minime, del borde de las calzadas principales
para los montables ¥ a un metro ochenia (1,80 m) para los
no montables.

8.2, Seccibn transversal en planta curva.

— Las secciones i{ransverssles en planta curva serén las mis-
mas que para los tramos rectos, salve en lg referenie a pen-
dientes transversales.

— En log desmontes del lade de denire de una curva en
planta que coincida con un acuerdo convexo, para mejorar el
efscto esiético, se inclinard algo el muro, si existe, hacia fuera
de la calzadas en grado no inferlor al peraite de la curva.

8.3. Secciones iransversaleg especiales.

— La seccién ds la autopista se maniendrd siempre bajo

estructura, La cota libre minima sobre carriles ¥y mrcenes serd

de cuairo metros setenta y cinco centimetros (4,75 m.).

— Siempre que las caracteristicas de Ias estructuras o {G-
neles cumplan simultaneamente las condiciones indicadas a
continuacién, sersd obligada la continuidad de carriles y ar-
cénes en los mismos con las anchuras que tuvieren en la auto-
pista, independientementa de otros elementos adicionales gue
puedan s6r neCesArios:

— La longitud en planta menor de:

Doscientos mefros (200 m.) para tramos tipo A-146.

Ciento cincuenta metrog (150 m.} para los tramos tipo A-120.
Cien metros {100 m.} para los tramos tipe A-100.

Cincuenta metros (50 m.) pava los tramos tipo A-80.

— Altura maximgd del tablerc sobre el terrenc menor de:

Cuarents metros (40 m.} pare log tramos tipo A-140 y A-120.

Veinte metrog {20 m.J para los tramos tipc A-100 y A.80.

En los casos indicados, las estructuras se denominaran es-
peciaies,

8.3.1, Secciones transversales sobrs estructuras

especiales
con plataformas independientes,

La sgsccién {ransversal sobre estructuras espeaales Sera icf.
que se indica en la figure 8.3.1,

El valor de a sera el siguiente:

- Con defensas rigidas: a = 0.

— Con defensas semirrigidas: a = 1,00.

— En caso de a = 0,73 meiros se podran disponer aceras si
fuere necesario.

— En ol caso de viaductos de gran longijud situados en zo-
nas urbanas, los proyectistas podran estudiar secciones dife-
rentes de la citada anteriormente, las cuales deberan ser apro- -
badag previamente g la redaccién del provecto correspondiente.

8.3.2.

— La seccidén minima serd la gue se indica en la figura 8.3.2.

— En las secciones transversales en gue no pueda aparcarse
un vehiculo pesade sin perturbar el trafico de sentido coatra-
rio, se disporidran apartaderos de catorce metros {14 mJj de
longituzd dispuestos cada trescientos. metres {300 m..

— En-al caso de taneles de gran longitud situados en zonas
urbanss, los proyectistas podrén estudiar secciones diferentes
de Ia c:tada antertormente, las cuales deberén ser aprobadas
previamente a la redaccién del proyecto gorrespandiente,

Secciones transversales en tGnelss.

- ESTRUCTURAS CON PLATAFORMAS INDEPENDIENTES

L LIV L RES

1.7

% L ﬁ%ﬁOm

[

ARCEM, | CALZADA L ARCEN
xquIEﬁm * DERECHO
Fig. 5.3.1
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“arcen ’ \RCEN = ACERA
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Fig. 8.3.2
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1. LETBAS LATINAS.

ANEJO NUMERO 1
NOMENCLATURA Y SIMBOLOS

1.1. Letrts mavusculas.

Simbolo ldsntificacion Unidad Lugar en que aparece
A-140 — Tipos de tramos de autopista. Correspunden a velocidades — §2,§3,
A~120 de proyecto de 140 kmvh., 120 kmvh., 106 kim/h. y 80 kmsh., -— § 4.1, C4d,
A-100 respectivaments, . - 5§42, Cas2,
A-80 - %51, Cs1,
—_ § 521, C.521.,
. —_ §541, C54.1A,,
— § 611, CH11.,
-— § 821, C6.2.1.A,
. C821B,
2 — 572, C.r2,
— £ 7.8, C.73.,
— § 8.1.1,, €.8.1.1.,
— § 812, Caiz,
—_ § 813, C8.1.3., § 8.5.
A, — Parametro de la curva de acuerdo en planta. m § 522,
: ‘ F.5.2.2.,
§ 5.3.,
§71
A,y A — Parametros de curvas de acuerdo en planta. m § 5.8,
L -- Desarrollo minimoe de las allneaciones curvas, m § 5.3, C.5.3
Dy «~ Distancia de parada. m § 4.2.2,
F.4.2.2.a.
' F.4.2.2.b.
Fig. 4.2.2.
F - Despele a partir de! borde de la calzada. m Fa22b,
— Factor de correccién para ajusiar la distancia de parada — § 422, Fa22a,
tedrica a los valores experimentaies. - Cai22,
— Fig. 4.2.2.
K, - Coclente no menor gue 1 de los parameires de dos curvas —_— # 5.3.
. de acuerdo en plants, contiguas.
K. — Parametro de Ia parabola de segundo grado de eje vertical, m § 423, 8621, Feat,
pars acuerdos en alzade. CB821A, §72, C7r2,
L ~ Longitud de la curva de acuerdo, desde su origen & un m § 5.2.2, F.5.2.2 “
punto genérico. § 542, F542,
R — Radio de curvatura en planta en un punio genérico de m §522, Fs23
1a traza. §53., 872,
C.7r.2
R yR” — Radms de curvatura en rlanta en puntos genéricos de m § 53
la traza,
BR; — BRadio de curvaturas en planta en el punio de osculacién m '§ 5.3.
de dos curvas de acuerde contiguas dg la traza. :
R — Radio de Is linea en planta que define ol borde interior m §4.22, Fi22h,
dd la calzada.
Vi — Velocidad de proyecio. km/h § 4.2.2, F.e22a.,
: C.4.2.2, Fig. 4.22.
X — Distancia de un punto genérico de la tram sn plants, & m g§8z1, Fe21,
un origen arhitrario,
Y ~ Cota de un punto genérica de Ia tréza, con respecto a un m ge2t, Fe2.l

%‘——“

planc de referencia arbitrarioc.

e e L e T e
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"1.2. Letras mintsculas.

Simbolo Identificacion ‘Unida.d Lugar en que aparece
a — En perfiles transversales sobre estruciuras, distancia de m § 8.8.1,, Fig. 8.3.1,
1a cara exterior de la dofensa a la barandilla situads al '
borde de 1a plataforma. :
b — Distancie del eig del carril més préximo &l centrd de cur- m § 422, Fa220h,
vatura, al borde interior ds lg calzada. . ’
I — Anchura de las defensas sobre estructuras. m - § 8.2.1., Fig. 8.31.
d — Incremenio de lomgitud sobre una alineacién recta en m § 5.4.2, F.3.4.2
planta y & partir del punto de osculacién de la curva de
acuerdo contigua, en la gue ge prolonga la transicién de
- i peralte, N . -
f; ~— Coeficionte de rozamiento longitudinal rueda-pavimento. — § 422, F422a,
. . Fig. 4.2.2.
i — Inclinacidn de la rasante en tanto por uno. Se considera - 422, F422a
positiva subiendo y negativa bajando.
m — Metro. m ‘
P — Peralie ®n tanto por uno ep un punte geadrice.’ ~— § 5.4.2., F4.2,
pr — Peralie en tanto por unc de la seccién normal. — 8§ 5.4.2, F54.2 i
8 ~— Segundo tiempo, ‘ [
tp ) — Tiempo de percepcidén y reaccion del conductor. - s § 4.2.2, Fa2l2a,
- Fig. 4.2.2.
2. LETBAS GRIEGAS
Simbolo Ideniificacitn Ulitdad Lugar en gue aparece
§ 5.3, C53.

0 — Angulo gue en planis forman entrs si dos alineacionses g

rectas de la traza.

» .

ANEJO NUMERO 2

DEFINICIONES

‘2.1. DEFINICIONES

Autopisia

Autopista es la carretera especialmente concebida, construis *
da y sefializada como tal para 'a circulacién de auteméviles, y
que redine las siguientes caracterisilcas:

! N

&) No tienen acceso a la miisma las propiedades colindantes.

B! No cruza a nivel hinguna otra senda, via ni linea ds .
ferrocarril o de tranvia, ni es cruzads a nivel por senda o ser-
vidumbre de pasc alguns,

o Consta de distintas calzadas para cada sentido de circu-
1acion sepdradas entre sf, salve en puntos singulares o con Ca-
racter temporal, por una medlana ¢, en casos sxcepcionales,
por otros medios. . c - ‘

Berma

Zona longituding! de la autopista comprendida entrs el borde
exterior del arcén pavimentado y la cuneia o tervaplén. Utili-
zada eoventuslmentie para sefslizacién, iluminacién, baliza-
anignto. comunicaciones e instalacién de barreras de seguri-

ad, otc. ;

Despeje
Distancia minima desde el borde de la calzada hasta un

obstaculo al objeto de disponer en alineacionss curvas de la
necesaria distancia de visibilidad de parada.

Nivel de servicio

En su ‘sentidc mas amplip, nivel de servicleo es wun términe
que indica una cualquiera de las infinitas combinaciones po-
sibles de’ condicionss de circulacién que pueden darse en un
carril ¢ en una calzada determinados.

Nivel de servicio es una medida cualitativa del efecto de
ciertos factores, iales cormo velocidad y tiempo de recerrido,
interrupciones de la circulacion, libertad de manichra, seguri-
dad, comodidad de conduccién y costes de circulacidn, en el
funcicnamiento o calidad de circulacién en un carril o calzada.

" En la practica, los niveles de servicio se definen mediante unos

valores limites de algunos de dichos factores, como velocidad
media ponderada de proyecto, velocidad de servicio, intensidad
de circulacién y su relacién con la capacidad, factor de hora
punta y namere de carriles.
Nivel de servicio €

El nivel de servicio C corresponde a una situacion de circu-
lacién todavia estable, aunque lo suficientsments gritica como
pars que deban considerarse intensidades maximas en periodos
de cinco minutos, Las velovidades de servicio en este nivel no
deben ser inferiores a ‘80 km/h., slempre que la wvelocidad
medis ponderada de proyscto Ho sea inferior a 95 km/h, En una

. calzada de autopista de dos carriles, bajo condicicnes ideales, Ia

méxima intensided de circulaci6n (intensidad de servicio} para
estg nivel oscils entre 2.300 y 3000 vehiculos ligeros por hora,
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y cads carril adicional a-dos supone un aumento de 1,400 & 1.800
vehiculog ligeros por hora a dichas intensidades, siempre en
funcién del factor de hora punia.

Nivel de servicio D

El nivel de servicio D corrssponde a una situacion de circu-
lacidn gue se aproxima a - la inestabilidad., Las velocidades de
servicio en este nivel no deben ser inferiorss a 85 km/h., siem-
pre gue la velocidad media ponderada de proyecto no sea infe-
rior a 80 km/h. En una calzada de autopiste de dos carriles,
bajo condiciones ideales, la maxima intensidad de circulacién
fintensidad de serviciol pars este nivel oscila entre 2.800 y 3.800
vehiculos ligeros por hora, y cada carril adicional a dos su-
pone un aumento de 1.400 a 1.800 wehiculos lgeros por hora
a dichas iniensidades, siempre en funcién del factor de hora
punta.

Nival de servicio E

¥l nivel de servicio E corresponde a una circulacidn inesta-
ble con unas velocidades de servicio enire 50 y 55 km/h. y unas
intensidades de circulacion prézimes o iguales a la capacidad.

Parglie

Inclinacidén transversal de la calzada en las alineaciones cur-
vas al objeto de disminuir el efecto de la fuerza centrifuga
sabre los vehicules en movimiento.

Rasante )
Alineacidn vertical que constituye s irazado en alzado del
eie de.-una calzada, :
Tramo de autopisic
Zona de auiopista limitada por dos enlaces o terminales,
consecutivos o neo.
Tramo urbano

Se considera .tramo urbano de una autopisia el destinado
& soportar fundamentalmente el transito de intensidades ele-
vadas de vehiculos en recorridos relativamente cortos an el
interior o corca de grandes ciudades.

Velocidad de proyecto .

Velocidad gue permite definir las caracteristicas geoméiricas
minimas de construccién de los elementos particulsres de una
autopista o tramo de autopisia.

: MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

ORDEN de 1 de marzo de 1978 por la gque se crea
el cargo de Direclor adjunto del Archivo General
de la Administracion Civil.

7531

Tusirisimo sefor:

Creado por Decreto 914/1969, de 8 de mayo, el Archive Ge-
neral de la Administracion Civil, a fin de recoger, consérvar
¥ disponer para su consulta los fondos documentales de I8 Ad-
ministracién Pablica que carezcan de vigencia administrativa y

previsto el traslado del Archive Histérico Nacional de la doou-

mentacién con valor histérico, por. Orden ministerial de 20 de
energ de 1975 («Boletin Oficial del Estados de 1 de marzol, se
dispuse que el Director del Archive Histérico Nacional tendria
& su cargo la direccidn del Archive General de la Administracién
Civil a fin de asegurar la necosaria coordinacién entre ambos
¥ 1ss ralaciones con las distintas dependencias de la Adminis-
iracién Pablica, Central e Institucional,

Ahora blen, encontrdndess ubiosds el Archivo General de
ia @dminist,racién Civil en distinta localidsd que el Archive
Histérico Nacional del gue depende, existe la imposibilidad de
que sea atendido directamente por el propio Director, con el
consiguiente perjuicip para la buena marcha de los servicios,
par lo que se hace nwcesaric que al frente del mismo figure
ua Director sdjunto, a fin de que en estrecha colaboracién con
el expresadoc Director del Archivo Histérico Nacional asuma ple-
namente las funciones de direccién del respective Archivo Ge-
neral de la Administracion Civil,

En -su virtud, este Ministerio, a- prdpuesta de la . Direccidn
General del Patrimonic Artistice y Cultursl, previa aprobacitn

de la Presidencia del Gobierno, ha resuelto:

Modificar el apartado 2.° de la Orden de 20 de enero de 1875,
cuya redaccidn serd la siguiente:

«2,* Sin perjuicio de la direccibn comiin establecida eo el
apartado anterior, el Archivo General de 18 Administracion Civil
del Estado contard con un Director adjunto.s

Lo gue comunice a V. I pars su conocimisnte v efectos.
Dios guarde a V. L
Madrid, 1 de marze de 1978.

ROBLES PIQUER

Ilmo. Sr. Director _generél del Patrimonic Artistico y Cultural.

MINISTERIO DE AGRICULTURA

CORRECCION de errores de lu Orden de 31 de
enero de 1976 por . que se apruebg el-Regiamento
Técnico de Control y Certificacion de Semillas de
Plantas Forrajeras.

7532

Advertidos errorés en el texto de la mencionada Crden,
publicada en el «Boletin Oficial del. Estado» numerc 43, de
fecha 19 de febrerc de 1078, paginas 3446 o 3454, se transcriben
& continufcién lag oportunas rectificaciones”

En el anejo unico, Reglamenio Técnico de Contrct y Certi-
ficacién de Semillas de Plantas Forrajeras, en el punto-iV.l,
en su encabezamienio, dice: «Prohibicién de semillag en de-
terminadas zonass; debe decir: . «Prohibicién de produccidn
de semilia en -determinadas zonass, '

Y en o] punto IV.5 en su encabszamiento, dice: «Requisitos
de I35 mismas»; debe decil: -Reguisilos do lag semiliass.

RESOLUCION dg la Direccién General de la Pro-
duccion Agroria por la que se deferminan laos va-
riedades y précios de semilias de algodén a euitivar
en las diferentes zonas en lo compafa 1078/1677.

7533

Ante la proximidad de la época de siembra, procede definir
el plan de disiribucién de semillas de slgoddn, asi como fijar
los precios de sus distintas categorias, .

En consecuencis, teniendo en cuenta las disponibilidades de
semillas, el comportamiento contrastado de las distinias varie-
dades vy previc informe del Instituto Nacignal de Semillas y
Plimtas de Vivero, este Ceniro directivo ha tenide a bien re-
SDiVer:

Primsro,—Las regiones algodoneras quedaran definidas para
la campafia 1976/1877 de la siguiente manera;

Primera regi6n. Comprende las provincias de Avila, Toledo,
Caceres, Badajoz y Ciudad Real.

Segunda regién. Comprénde las provincias de Huelva, Sevi-
ila, Cérdoba, Jadén, Malaga Q(ranada y Cadiz, |
MTaz;cera regidn. C\ompmnde las provincisg de Alicante y

urcis.

Segundo.--Lag variedades de sémilla de-algodén de tipo ame-
ricano que podran utiliZarse serdn las sigulentes:

Primera regién, Variedades «Talavers 108-Fs, «153-F:, «Coker-
810», «Coker-201 {Carolina Queenls, «Acala-442» ¥ «Acsla 5J-1..

Segunda regibn. Varledades +«153-F», «Coleer-201 (Carolina
Queen)», «Coker-310s, «Stoneville-213+ y «Promeses; limitada la
primera a las vegas alias del Guadslquivir, provincia de Maiaga
y término de la Roda de Andalucia en Ja de Sevilla,

Tercers regi6n. Variedades <Coker-201 (Carolina Queend,
«Acalg 53-1» y «Coker-ilos. - : '

Tercero.—Aparte do los casos de multiplicacién de semillas
selectas bajo la vigilancia de] Instituto Nacional de Semillas
y Planias de Vivero podran_sembrarse variedades distintss de
las que figuran relacionadas para cada regidén, cuando con fines
de ensayo sean previamente aprob&das por ssta Direccitn Ge-
neral y siempre bajo su directo control y supervision,




